EN EL SEGUNDO PLANO MARCAMOS DOS PUNTOS
DE INTERES QUE, SI CAMBIAN MEJORARIAN LA
CIUDAD. POR EJEMPLO LA PLAZA DEL CAPITOLIO
Y LA ESTACION DE TRENES, QUE PUEDE USARSE
NO SOLO COMO DELIMITANTE, SINO TAMBIEN
COMO UNA FORMA DE MEJORAR LA
COMUNICACION DE LOS COCHES. PUES DEBIDO A
UN PUENTE CERCANO, ESA CARRETERA SE
COLAPSA.

FLUJO DE PERSONAS VIANDANTES:

EN 2049 SE PLANTEA EL DOBLE DE POBLACION, Y PARA ELO SE ESCOGEN CALES EN CONCRETO

URBANISMO 1 LEANDRO SOLA PEREIRA
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- DEPENDEN DE UNQS PUENTES QUE NO SIEMPRE
-~~~ SON IDONEQS DEBIDO A COMERCIOS, QUE
/ CAMBIAN DE LUGAR Y EL MERCADO PULSANTE,
' DEBIDO AL TURISMQ PROPIO.
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~ TRAS UN VISTAZO AL TIPO DE VIVIENDAS Y SU
. DENSIDAD DE POBLACION, SE MARCAN LOS
' BARRIQOS Y SUS LAZQOS URBANISTICOS QUE, A
SORPRESA, NO ESTAN ANEXIONADOS.
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;QUE QUIERE DECIR?

QUE SE DELIMITAN MEDIANTE LAS VIAS DE

_ COMUNICACION, YA SEA METRO, CARRETERAS 0O
' TRAMA URBANA, UNA CLARA DIFERENCIA DE
 BARRIOS (0OBRERQS, DE GESTION O DE ALTO
PODER ADQUISITIVO).

ESTO PLANTEA UN PROBLEMA, PUES HACE QUE
ESTE CONGLOMERADA LA CIUDAD, Y SEA EN
OCASIONES AFIXIANTE EN LOS LUGARES DE
ALTA DENSIDAD, COMO OCURRE POR EJEMPLO
EN EL CENTRO DE LA TRAMA ROMANA.

PROBLEMATICAS:

-VIAS DE COMUNICACION COMO BARRERAS DE
BARRIOS.

-DESCONEXION DE LOS BARRIOS CON SUS
BARRIOS VECINOS O ENTORNQO CERCANO, COMO
EL CANAL O Ri0 PRINCIPAL.

-GRANDES MASAS DE GENTE EN ZONAS
ESTRECHAS QUE DIFICULTAN SU TRANSITO.
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QUE IRAN A PARKINGS SUBTERRANEQS, MIENTRAS QUE OTRAS SE CONVERTIRAN EN

PEATONALES PARA MEJORAR SU USO Y SU SALUBRIDAD.

LOS EDIFICIOS, SI BIEN CONSERVARAN EL CONJUNTO DE MANZANA, SERAN DIVIDIDOS CON UN 000-480 m - A8
CRITERIO LUMINICO Y ESPACIAL DE CARA A LAS ZONAS NEUTRAS, PARQUES, PLAZAS, SERVICIOS S e

Y LOCALES. _

SE PRETENDE HACER SUPERBLOQUES, PUES CUIDAN TODOS ESTOS ASPECTOS, PERO SIN DARAR _i - Y IE BB BG
LA CALZADA ROMANA Y EL PATRIMONIO HISTORICO. LA ZONA ESCOGIDA ES LA CIRCUNDANTE A N RS

LA PLAZA DEL CAPITOLIO, QUE ES UN LUGAR DE INTERES DE TODQOS ESTOS PUNTOS
COMENTADOS.
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SIGUIENDO LA ESTRATEGIA DE MODIFICAR Y ADAPTAR LA CIUDAD A UNA NUEVA QUE ALBERGUE
EL DOBLE DE POBLACION, EL SIGUIENTE PUNTO DONDE SERIA INTERESANTE UNA INTERVENCION
A GRAN ESCALA ES EN LA ZONA DE LA PERIFERIA.

ESA ZONA SE CARACTERIZA POR CONSTRUCCIONES DEMMENGR ALTURA, EN SU MAYQORIA
EDIFICIOS DE USO RESIDENCIAL, DE ALTO NIVEL ADQUISITIVO. LA DENSIDAD ES MUCHO MENOGR
QUE EN EL CENTRO ROMANO, PERO AL CONTRARIO DE ESTE, EL FLUJO DE CIRCULACION ES
INSUFICIENTE. POR LO TANTO, MEDIANTE LA INTERVENCION SE INTENTARIA AUMENTAR ESTE, Y A
SU VEZ DESPLAZAR PARTE DE LA POBLACIGN NUEVA A ESTA ZONA, CONVIRTIENDOLA EN UN
LUGAR MAS ACCESIBLE Y CUBIERTO DE TODAS LAS NECESIDADES Y SERVICIOS.

UN PUNTO A FAVOR ES LA CERCANIA DE LA ESTACION DE TRENES Y UNA DE LAS PRINCIPALES
ARTERIAS DE CIRCULACION DE VEHICULOS DE LA CIUDAD, ESTO PODRIA RECONDUCIRSE A UNA
ZONA DONDE SE FOMENTASE EL OCIO Y A SU VEZ IMPLEMENTAR EL TRABAJC.

COMO CONCLUSIGN, UN NUEVO CENTRO DE LA CIUDAD, PERO EN OTRA LOCALIZACION.
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