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Hemos elegido una zona de la ciudad parti-
cularmente problematice por su escala y la
utilizacion del espacio, proponiendo un
modelo funcional-replicable. El problema
mas relevante que intentamos de resolver es
la de la circulacion y aumento de densidad
propuesta en el enunciade: el sistema ya
existente tiene una falta de funcionalidad, es
demasiado complejo v imponente respecta a
su uso y esta basado sobre el uso del auto-
movil, que pronto sera sustituida por otros
medios de transporte, mas ecelogicos y sos-
tenibles. Ademas intentamos de proporer
una manera distinta de vivir, mas en contacte
con la calle y los espacios abiertos que
vamos a generar, favoreciendo la vida publica
y relaciones sociales entre vecines.

PROCESO CONSTRUCTIVO | |

1-ELIMINACION TRAFICO: Promponemos
eliminar el trafico vial restringiendo el acceso
por las zonas urbanas mas densas, dejando
unicamente espacio a emergencias o abaste-
cimiento para locales comerciales. Los des-
plaziamentos se realizaran a traves de un
nuevo medio de transporte seminterrado.
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2-5ISTEMA DE INTERVENCION: Interveni-
mos en el espacio liberado de las avenidas
devidiendolo en bandas de aproximadamen-
te 10 metros cada una, ancho gue considera-
mos adecuado por viviendas). Entonces sub-
dividimaos nuevamente esta rejs con lineas
definidas por el '_ejido urbano, definendo as
pacios organicas conformes el contexto, In-
tervenimos con nuevas edificaciones v equi-
pamientos, caminos peatonales y espacios
verdes; bajo, pero abiertos al aire, circualaran

T ESERNSL S Feclficio

2 carriles para el transito publico (el nueve-
bus y emergencias)

3-AUMENTO DENSIDAD: Por fin, en la zona

rec.uperada disponemas edificios de tipo mo-

' : : . A8 personas por planta, ;.
dular cuias dimensiones provienen de la sub- alre eéor c?e 3Bfen el'edificio
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division funcional del espacio liberadas. Se
apreovecharan las zonas mas inferiores para
locales, oficinas y equipamientos publicos,
segun la necesidad de la zona circunstante.

Nuevas zonas verdes

Carril bici
B Nuevos edificios
B Corretera bus
Paradas bus
Ventilacion

Superficie peatonal
adoquinada

Fuentes

Atraves de |z ma-
queta se puede
apreciar mejor la
volumetria pro-
puesta y compa-
rarla con la ya
existente, en ella
hemos podido
comprokar que las
nuevas volume-
trias alcanzan a los
ya existentes, lo-
grando con ello
llegar a nuestro
objetiva inicial que
asta en duplicar la
poblacion.
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En las intersecio-
nes actuales plan-
teamos intervenir
soterrando el caril
de trafico publico,
creanda en el
cruce una ro{onda
soterrada y en la
zona central de |a
misma la llevamos
sobre el nivel del
pavimento en
donde crearemos
una serie de jardi-
nes-paisaje.

Esto, no tendendo
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Elaboramos con-
junto con el siste-
ma usado una
forma de pader
generar un equili-
bria entre densi-
dad, altura, sepa-
racion de elemen-
tos para benificiar
el soleamiento,
ventilacion v las
realaciones entre
espacios y habi-
tantes.

Tratamos tambien
de equilibrar &l

COWORKING JOFICINAS
aceso peatonaL entorno con vege-
reduce en gran . - cion, gener
gré RESTALURANTES COLLEGIOS tacion, generando

medida los costes
de mantenimiento
y transmite una
impresion de
mayor naturaleza

dentrodeta

ciudad ¥ una sen-
sacion asociada de
bienestar y tran-

quilidad.

TIENDAS
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un espacio agrad-
ble donde la gente
puede disfrutar,
vivir, trabajar,
hacer compras, so-
ciabilizarena
calle,

Reducimos tam-
bien el tiempo de
desplazamiento,
asi que todos
puedes alcanzar
sencillamente lo
que necesitan, sin
necesidad de usar
vehicula,

Zonas de intervencion

B Muevos edificios residenciales,

oe uso:

-comercial
educative
-deportivo

Vias metro

— \Vias bus

9 Paradas bus




