OSLO - PROYECTO FINAL

EN OSLO SE DETECTA FACILMENTE COMO EL RIO AKERSELVA FUNCIONA COMO
EJE DE LA CIUDAD. SIN EMBARGO, LA NATURALEZA QUE CONLLEVA UN RIO NO
CORRESPONDE A LO QUE PODRIA TENER ESTA CIUDAD. ADEMAS, TAMPOCO SE
ENCUENTRA UNA CONTINUIDAD CON EL PUERTO.

TENIENDO EN CUENTA QUE EN EL ANO 2050 OSLO DUPLICARA SU POBLACION,
DEBEMOS DARLE NUEVOS USOS A LA CIUDAD Y SOLUCIONAR ALGUNAS
PROBLEMATICAS DE LA ACTUALIDAD.

PROBLEMATICAS:

- ESCASEZ DE ZONAS VERDES

- POCA CONEXION ENTRE HITOS

- LA ESTACION SEPARA EN DOS LA CIUDAD

- SATURACION DE TRANSPORTE EN LA ZONA DEL PUERTO
- POCO APROVECHAMIENTO DEL PUERTO

OBJETIVOS A REALIZAR:
- ESTABLECER UNA CONTINUIDAD CIUDAD-PUERTO

- DAR PRIORIDAD AL PEATON

- SOLUCIONAR EL COLAPSO EN LA ZONA DEL PUERTO

- DARLE MAS VIDA A LAS ZONAS COLINDANTES CON EL MAR

CON ESTAS IDEAS, INTERVENGO DE DOS FORMAS DIFERENTES EN LA CIUDAD:

INTERVENCION 1 - REESTRUCTURACION DE LA ZONA PUERTO

APARCAMIENTOS ACTUALES

—t— VIVIENDAS

—1— OFICINAS

@ NUEVO ESTILO DE EDIFICACIONES: OBTIENE ESA FORMA
PARA FORMAR PLAZAS JUNTO AL PUERTO

CENTRO EDUCATIVO: LA ZONA RECREATIVA SERA HABILITABLE
PARA EL PUBLICO CUANDO EL CENTRO NO ESTE EN USO

® REESTRUCTURACION DEL VIARIO ACTUAL
@ AMPLIACION DEL PASEO MARITIMO

AREA DE INTERVENCION: CON LA IDEA DE ELIMINAR EL
ASFALTO ACTUAL Y ANADIR VEGETACION
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CON EL RECORRIDO MARCADO EN EL PLANO Y ESTAS ZONAS, HAGO UN
AUMENTO DE VEGETACION PARA MEJORAR LA CONEXION DE LA QUE
HABLABA ANTES. LAS DOS AREAS SON IMPORTANTES PARA LA INTERVENCION
I YA QUE SE ENCUENTRAN JUNTO A UN EDIFICIO SINGULAR DE LA CIUDAD Y
TIENE VISTAS DIRECTAS HACIA UNA DE LAS INTERVENCIONES. EN CUANTO AL

RECORRIDO, ES EL TRAYECTO PRINCIPAL QUE CONECTA AL PEATON EL PUERTO
Y LA CIUDAD POR LO QUE MEJORAR ESTE TRAYECTO DARIA MAS VIDA A OSLO.

ASIGNATURA: URBANISMO1 - GRUPO: B
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RECORRIDO DE 15min @ VEHICULOS - 30 Km/h CENTROS EDUCATIVOS
@ ZONAS DE INTERVENCION @ CALLES PEATONALES @ CENTROS RELIGIOSOS

PROFESOR: DAVID CABRERA

VEHICULOS-10Km/h @ AREAS DEPORTIVAS

INTERVENCION 2 - REESTRUCTURACION DE CALLES

EN ESTA ZONA SE AGRUPAN GRAN CANTIDAD DE CENTROS EDUCATIVOS Y RELIGIOSOS,
ADEMAS DE UN PAR DE AREAS DEPORTIVAS. ESTAS ZONAS TIENEN EN COMUN QUE
REUNEN GRAN CANTIDAD DE PERSONAS.

DEBIDO A ESTO, REALIZO UNA DIVISION EN EL TIPO DE CARRETERA.

@ CARRETERAS DONDE LOS VEHICULOS ALCANZARIAN UN MAXIMO DE 30 Km/h. MUY PARECIDO
A LA ACTUALIDA PERO CON UN PEQUENO CAMBIO HACIA LA VEGETACION

@® CARRETERAS DONDE EL PEATON TENDRIA TOTAL PRIORIDAD. LOS VEHICULOS PODRIAN TRANSITAR
A UN MAXIMO DE 10Km/h

CON ESTO, QUIERO DARLE MAS IMPORTANCIA AL PEATON, ADEMAS DE MAS SEGURIDAD
Y REDUCIR LA CONTAMINACION.

@ TIPO DE ViA PEATONAL: @ TIPO DE VIiA VEHICULO A 30Km/h:
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ALUMNO: FRANCISCO OTERO GOMEZ



