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Esta infervencion busca romper el limite que generan
las vias del fren, un espacio que queda en desuso.
Aprovechando los distintos vacios urbanos que
aparecen a ambos lados de las vias, se han disenado
una serie de bloques residenciales plurifamiliares de
tipologia constructiva similar a la preexistente en la
zona, edificios de no mas de 4-5 plantas capaces de
albergar gran cantidad de viviendas, densificando la
zona. Dichos bloques quedan conectados mediante unos
corredores verdes destinados al peaton que van
"zig-zageando” a traves de las vias mediante unos
pasos en altura, dichos corredores desembocan en
pequenas plazas y/o parques que funcionan como
antesala de los nuevos bloques. Estos corredores
también funcionan como rapidas conexiones a pie a
edificios de interes tales como universidades u
hospitales. Por Gltimo, al final de la intervencion,
donde las vias quedan a distinta cota con respecto del
suelo, se ha disenado una plataforma a esa cota
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