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Nuestra idea surge al poner solucion a la excesiva mo-

vilidad (laboral) hacia al centro de la ciudad y al creci- 1
H 16 Inserclén foco cultural
miento acelerado de la r{ob!aclon. Se propone es_table- ~ e
cer huevos centros economicos a lo largo de la ciudad 5/ lidico y cultural. Nuevo centro de interes para el
R R // L visitante de Ciudad del Cabo. — —

metropolitana. De esta manera se pretende reducir el ~ ‘ | { L‘
- desplazamiento del individuo, el uso del vehiculo priva- — Creacién boulevard en avenida principal.
\ do, y por consecuente, la contaminacion. /[y Se reducen los carriles de uso privado. Se

mantiene carril BUS. Se amplia el espacio
peatonal creando un boulevard debido
>ion entre la llegada en la estacion

Por otra parte, hemos econtrado importante la zona de

la estacion como lugar céntrico de la capital y la calle / / erto.
- - ,/

que se encuentra frente a ella, Riebeek Street. Esta in- /
{ tervencion sirve como primera fase de cambio para L/ Relacién del centro de la ciudad
/ conseguir readaptar el entorno urbano. ~_ Se mantiene el caracter peatonal
( / ™~ de la plaza.
% . . 2 " / / Organizacion de actividades al aire
Se ha reconfigurado el ambito de la calle donde los edi- [ ‘ g libre

ficios juegan una importante labor. Se transforma el L_n > Espacio de gestion de los vecinos.
uso anterior de la mayoria de ellos, bancos y oficinas, a s I
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una mezcla entre locales comerciales, viviendas, zonas //E']'égmf"o A—— ~ — Ampliacién estacion :e_altl_tobU-
Hp = 2 7 on la inauguracién del museo de arte africano, [ ses pajo tierra.
de oficinas y espacios comunes al bloque. Las plantas I8 s rapecis e Ve 6o hpaEien v:‘r}és{ Aumento de darsenas y de lineas

bajas serian lugares semi-abiertos al exterior en los /" ligadaal agua donde se conecta de manera i
| p A . 4 peatonal con gi centro de Iaé'«gdad. Se afiad L de autobus
| que se crearian nuevas y diversas actividades. una i aj‘de\fmnspoﬂe publico para el acceso a // L. — Salida y entrada en la Plaza para
| ) N /o la nuevazona del puerto. < Y \ S buena
‘ T B : / / | comunicacion de transbordo con el
¢ La plaza de la estacion albergaria un nuevo espacio en o ~ 4 fren

forma de ladera vegetal como lugar de encuentro y de I
descanso. Por otra parte los carriles de vehichulos que a
atravsiesan la estacion se soterran, liberando la cota

de suelo, haciendo una superficie linica peatonal. De T
esta manera, se recibe al visitante con una facil accesi- \ t
bilidad hacia el centro de la capital. ‘ ‘

Diagrama de movimientos y flujos de personas. Zona pi;incipal de confluencia. Ciudad del Cabo actual. |

r— Entrada principal de la
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Eliminacion carriles de uso
privado.

Conexion ininterrumpida
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de manera peatonal.
Espacio de estar y de
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< = Flujos de transito rodado \ |/==""""7 Sglida principal de |a ciudad. Se'coneciasl eje principal /, actividades principales. Se

N N ‘ I | {/J‘f de transito rodado del centro con la autopista costera. ———— propone la celebracion de
\ , - . Flujos secundarios — \ ) Seproyectaeliminarla elevacion de la autopista. A

de accesibilidad 2 Vi Cludad lineal -5 un mercadillo temporal,-

s Fluencia de ambito , Con esta idea se continua el proyecto del eje de la conciertos, actividades de-

" peatonal //’/ estacién y asi aproximar al individuo a la zona ~7 portivas...etc

costera y al espacio verde principal de la ciudad, junto
al estadio de futbol. .

' [ f — Fase I. Renovacion de Riebeek Street.

Estaclén de ferrocarrll.
Niicelo de comunicaciones y transporte. Acceso
principal de visitantes a Ciudad del Cabo

Proyecto principal. Eliminacion de carriles de transito
| rodado. Calle de uso peatonal. Creacion de espacios verdes
con distintas actividades. Se visualiza dotar a Ciudad del
Cabo de un centro de ciudad, ligado al pasado histérico.

‘ ‘ [ r Paseo hacla la historla.
Comunicacién peatonal desde la plaza principal

t hasta el castillo. ltinerario de ruta del casco
histérico de la ciudad.

. . . .z j B 5 ‘ C: 16 tonal 3
Se aprovecha el flujo de las lineas de comunicacion ‘ “4 : ’ ‘ So mantiene el caractor actual e Ia cale, irve
. " . . L L = o T aa— o de vinculo a la zona administrativa de la ciudad.
invitando al visitante a que entre dentro de la ciudad. T e e—m— e ————— i L j
] EJe clclista y corredor verde.
segundo eje peatona| | ‘ L 1 Se potencia la conexion para el uso del ciclo con

— — ) el puerto y el centro de la ciudad. Se amplia las
‘ | | | ‘ aceras y con ello el espacio para el peaton y

|

|

peatonal y ciclista. Creacion de un segundo centro cultural. Se mantiene
el uso de zona nocturna con clubs, discotecas y restaurantes.

la vegetacion. Creacion de un parque lineal.
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Conexion con el barrio cultural de Bo-Kaap. Nueva accesibilidad I
\
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PROPUESTA.Diagrama de movimientos y flujos de personas. Nudos de confluencia. Ciudad del Cabo afio 2060.
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