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La estacion central de ferrocarril de Edimburgo supone una barrera para la comunicacion peato-

nal en pleno corazon de la ciudad. Su emplazamiento en una depresion entre el Castillo y el Mo- =Ty, =STe=i=sT==1n
nasterio impide una relacion directa tanto entre ellos como entre dos areas urbanas principales.

A'lo largo del tiempo diversas propuestas han intentado reconectar esos trazados, alcanzando Seccion longitudinal  E 1:1500

un estado actual en el que el trafico rodado es el protagonista, olvidando al peaton y desapro- 10 30 50 100

vechando toda la extension que ocupan la estacion y las vias férreas.

El proyecto introduce un nuevo modelo de conexion que posibilita la coexistencia del trafico
rodado, el transito peatonal y la aparicion de equipamientos actuando como nexo global de la
zona.

Se propone generar una plataforma de comunicaciones cruzadas en dos niveles peatonales
que intersectan en ciertos puntos y que albergan nuevos programas como pistas deportivas,
plazas publicas o galerias comerciales.

Aprovechando la topografia de toda la extension de la estacion se comunican de forma directa
ambos extremos, primero bajo el puente de mayor tamano, incluyendo después al menor, lo
que genera una ligera pendiente hasta los Museos y un nuevo espacio escénico al aire libre.

La intervencion incorpora las preexistencias, completa el lugar cosiendo de nuevo los tejidos ., ,
: . . L Seccion transversal  E 1:1000

separados, dotando la zona de equipamientos y aprovechando por fin las posibilidades que

ofrece este espacio en el centro de la ciudad. 10

Planta general de la intervencion  E 1:1500
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