LAS CARRETERAS PRINCIPALES, QUE
NORMALMENTE SON LAS MAS TRANSITADAS om 100m 200m  300m  400m
Y LAS MAS PELIGROSAS LAS HE QUERIDQ FESCALA1:5000 mummm— P— ' N
HACER MAS ACCESIBLES A TODOS Y MAS
SEGURAS, ANADIENDO UN CARRIL BIC|
SEPARADO DE LA ZONA PEATONAL POR
UNA AVENIDA ARBOLADA A AMBOS LADOS
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LOS EFIDICOS PRESENTAN LA MISMA COMPOSICION TECNICA, = com oo som
CON LA UNICA DIFERENCIA QUE HAY LOS SOLOS Y LOS P —
DOBLES, QUE PRESENTAN DIFERENTES CARACTERISTICAS.

CADA EDIFICIO TIENE UNA ENTRADA DOBLE, UN GARAJE DE
DOS PISOS SUBTERRANEOS, UNA ZONA COMERCIAL EN LA

PLANTA BAJA, Y LOS PISOS RESTANTES ESTAN DEDICADOS A ADENES

LAS VIVIENDAS. LOS EDIFICIOS DOBLES PRESENTAN EN PRIMER WAVENIDA ARB OLADA

PISO LAS OFICINAS. MCARRIL BICI
W CARRETER
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