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PRINCIPAL ENTRADA/SALIDA DE LA CIUDAD:

ESPACIOS DINAMICOS (FLUJOS): ——

BUsqueda de mdxima eficiencia a la hora
de conectar un fransporte con ofro y la
estacién con la ciudad.

ESPACIOS ESTATICOS CAMBIANTES/ 7/
EFIMEROS: /%

Espacios que complementan fanfo ala
estaciéon como a la ciudad albergando
diferentes usos, siendo sustituidos por
ofros con el paso del fiempo.
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