Principales problemas que hemos identificado en Barranquilla: “ Educacisn
- Inundaciones provocadas por las subidas del rio Magdalena. . lconos

- Contaminacion. Tanto de las aguas como la producida por el exceso de vehiculos privados.
- Inseguridad en las callles

- Calles en mal estado e insalubres

— — — Principales vias de comunicacion
— — — Peatonalizacién de la carrera 46

ESCASAS ZONAS VERDES.
DESPLAZAMIENTOS METROPOLITANOS
COTIDIANOS.

CONGCENTRACION DIARIA DE POBLACION

INTERSECCION DE METROPOLITANOS
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I LU lr - i ' e? Ante dichos problemas proponemos una inter-
vencion principalente centrada en la zona del rio
. @ h Magdalena y sus alrededores promoviendo en
| o |l

flujo de personas entre ambas zonas del rio me-
diante la descentralizacion de la ciudad, reubi-
cando y construyendo nuevos servicios que fo-
menten esa revitalizacion de la zona Este margi
nada. Con la incorporacion de servicios cultura-
les, hosteleria, ocio y trabajo, creando asi que
haya transito de peronas de un lado del rio hacia

el otro.
En cuanto a la problematica del aumento de po-
blacion, partimos de la base de que Barranquilla
es una ciudad de por si bastante poblada con
1,200 millones de habitantes pero desde nuestro
punto de vista muy mal distribuida, ya que en su
— gran mayoria son edificaciones de planta baja
con grandes espacion en las parcelas desapro-
0% vechados. Ante este asunto optamos por la reor-
& 2 / ganizacion las nuevas edificaciones con una
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’ planta rectangular que situa todas las fachadas
s hacia las calles colocando asi mas “0jos” en las
& /4 calles intentando asi tambien solucionar en cierto
T e L N\ modo la inseguridad. Esta nuevas edificacion
——— e @ ‘ . f crearian patios semi publicos creando mas zonas
& .h’ % verdes con comercios locales donde cada man-

@ - 7 @ zana estaria abastecida de usos primarios.
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terpretado que se debe en gran parte a la mala
organizacion de los transportes publicos que se
limitan simplemente a la calle principal. ante esto
hemos pensado la reorganizacion de esta, aparte
de la peatonalizacion de la calle incentivando asi
Como solucion a las inundaciones se mejoraran T oo el transporte como las bicicletas y los patines.
los mecanismos de alcantarillado y evacuacion i : At ; : e b~ Aungue somos conscientes de que es una calle
de aguas, para conevrtir esa problematica en un f PR i : o ; 2 que va a seguir teniendo un gran flujo de vehicu-
beneficio pudiendo usarse para produccion de : ey B NG R ' _ - T los ya que es una arteria de la ciudad por lo que
energias renovables o para el mantenimiento ) 5, BT TR R = _ MUEVDS £SPACIS. VERDES ' L = la circulacién de los coches se haria de manera
de las nuevas zonas verdes creadas al peato- - ' —— i ' 1 4 subterranea y estos gases serian filtrados antes
Doha Akoudad nalizar la calle pricipal y los huevos espacios se- o Il | 23 de salir al exterior reduciendo asi el impacto

—
g W J—

) @
e ©
i z En cuanto al uso excesivo de vehiculos hemos in-
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