SECTOR 4
TOULOUSE ESTE

SECTOR 6

-Bennefoy-Roseraie-Gramont

-Cote-Pavee-Chateau de 'Hers-

-Pont-des-Demoiselles-Montaudran-La Terrasse
-Rangueil-Saouzelong-Pech-David-Pouvourville
-Saint-Michel-Le Busca-Empalot-Saint-Agne

TOULOUSE OESTE

SECTOR 1

TOULOUSE CENTRO
-Capitolio
-Amidonniers-Caffarelli
-Chalets-Bayard-Belfort

Limayrac Saint Aubin-Dupuy
SECTOR 5 SECTOR 2
TOULOUSE SURESTE RIVE GAUCHE

-Saint-Cyprien

-Arenes-Fontaine Lestang-Bagatelle
La Fourette-Papus-Tabar-Bordelongue

SECTOR 3
TOULOUSE NORTE
-Minimes-Barriere de Paris

-Trois Cocus-Borderouge-Croix-Daurade
Paleficat
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SECCION A

EN EL SEGUNDO PLANOC MARCAMOS DOS PUNTOS
DE INTERES QUE, SI CAMBIAN MEJORARIAN LA
CIUDAD. POR EJEMPLO LA PLAZA DEL CAPITOLIO
Y LA ESTACION DE TRENES, QUE PUEDE USARSE
NO SOLO COMO DELIMITANTE, SINO TAMBIEN
COMO UNA FORMA DE MEJORAR LA
COMUNICACION DE LOS COCHES. PUES DEBIDO A
UN PUENTE CERCANO, ESA CARRETERA SE
COLAPSA.

o

FLUJO DE PERSONAS VIANDANTES:

EN 2049 SE PLANTEA EL DOBLE DE POBLACION, Y PARA ELO SE ESCOGEN CALES EN CONCRETQ
QUE IRAN A PARKINGS SUBTERRANEQS, MIENTRAS QUE OTRAS SE CONVERTIRAN EN PEATONALES
PARA MEJORAR SU USO Y SU SALUBRIDAD.

LOS EDIFICIQS, SI BIEN CONSERVARAN EL CONJUNTO DE MANZANA, SERAN DIVIDIDOS CON UN
CRITERIO LUMINICO Y ESPACIAL DE CARA A LAS ZONAS NEUTRAS, PARQUES, PLAZAS, SERVICIOS Y
LOCALES.

SE PRETENDE HACER SUPERBLOQUES, PUES CUIDAN TODOS ESTOS ASPECTOS, PERO SIN DANAR
LA CALZADA ROMANA Y EL PATRIMONIO HISTBRICO. LA ZONA ESCOGIDA ES LA CIRCUNDANTE A LA
PLAZA DEL CAPITOLIO, QUE ES UN LUGAR DE INTERES DE TODOS ESTOS PUNTOS COMENTADOS.
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SIGUIENDO LA ESTRATEGIA DE MODIFICAR Y ADAPTAR LA CIUDAD A UNA NUEVA QUE ALBERGUE EL
DOBLE DE POBLACION, EL SIGUIENTE PUNTO DONDE SERIA INTERESANTE UNA INTERVENCION A

B S TN W T,
it

¢ ¢ ; 7
/ A \ =
A \

7° ) s TRANSVERSA |

5

S i Ly ; = O ! '-;I):I_'.r'" ?_:."
y \ 49,50 U-J!EEHZMA_{{ ><}ﬁ
AN | i |

SECCION B

\ CENTRO DE'LA CIUDAD A CENTRO DE LA CIUDAD
~ N\ /7 [ 7000VEH/DIA |
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- BARRIGS VECINOS O ENTORNO CERCANO, COMO EL

SE HA ESTUDIADOO EL CRECIMIENTO DE LAS CIUDADES EUROPEAS,
SOBRETODQ DESPUES DE LA REVOLUCION INDUSTRIAL, Y LA 22 GM.

LA MAYORIA DE ELLAS, ENTRE LA QUE ESTA TOULOUSE, HICIERON UNA
AMBICIOSA APUESTA POR LA PERIFERIA, TRASLADANDO A ESTAS ZONAS
LOS MEDIOS NECESARIOS PARA DENSIFICARLAS LO SUFICIENTE COMO
PARA CRECER AL MISMO TIEMPO QUE SUS HABITANTES.

A DIA DE HOY, ESTAS PERIFERIAS SE HAN QUEDADO INTEGRADAS DENTRO
DEL NUCLEQO PRINCIPAL DE LAS CIUDADES, SE HAN MEZCLADO SUS
REALIDADES CON LAS CENTRO-URBANAS Y HAN ADQUIDIRIDO POTENCIAL
HISTORICO CASI AL MISMO NIVEL QUE LA CIUDAD PREEXISTENTE.

ESTO DA LUGAR A NUEVAS PERIFERIAS, MAS OLVIDADAS Y MUCHO PEOR
PREVISTAS DE SERVICIOS Y COMUNICACIONES.

UNA ESTRATEGIA A SEGUIR PARA AVANZAR CON EL DESARROLLO DE LAS
CIUDADES ES LA DEL RECICLAJE |

URBANO. CLARO EJEMPLODEESTO

ES EL PROYECTO DE TOULOUSE-
LE MIRAIL. REFERENTE
EUROPEQ Y PORTADOR DE
LAS IDEAS DEL TEAM 10.
BASICAMENTE CONSISTE EN "
CREAR BARRIOS CONECTADQS 44,
ENTRE Si, PERO A &%
SU VEZ INDEPEN-
DIENTES. PROVIS-

TOS DE TODOS
LOS SERVICIQS Y
NECESIDADES.
" ENPRIMER LUGAR, HEMOS REALIZADO UN PLANO
DE LOS FLUJOS Y DISTINCIONES DE TOULOUSE,
AN RESALTANDO SUS GRANDES FLUJOS DE

VEHICULOS, LO CUAL ES DEFICIENTE, PUES
DEPENDEN DE UNOS PUENTES QUE NO SIEMPRE
SON IDONEOS DEBIDO A COMERCIOS, QUE

|+ 7/ CAMBIAN DE LUGAR Y EL MERCADO PULSANTE,

| DEBIDO AL TURISMO PROPIO.
~TRAS UN VISTAZO AL TIPO DE VIVIENDAS Y SU
' DENSIDAD DBE POBLACION, SE MARCAN LOS
' BARRIOS Y SUS LAZOS URBANISTICOS QUE, A

| SORPRESA, NO  ESTAN  ANEXIONADOS,
;QUE QUIERE DECIR?

" QUE SE DELIMITAN MEDIANTE LAS VIAS DE
COMUNICACION, YA SEA METRO, CARRETERAS O
TRAMA URBANA, UNA CLARA DIFERENCIA DE
[ BARRIOS (OBREROS, DE GESTION O DE ALTO

. PODER ADQUISITIVO)

| ESTO PLANTEA UN PROBLEMA, PUES HACE QUE
'~ ESTE CONGLOMERADA LA CIUDAD, Y SEA EN
OCASIONES AFIXIANTE EN LOS LUGARES DE ALTA
DENSIDAD, COMO OCURRE POR EJEMPLO EN EL
CENTRO DE LA TRAMA ROMANA.

PROBLEMATICAS

[ Lt/ [ -VIAS DE COMUNICACIGN COMO BARRERAS DE
" /77— BARRIOS -
/7| -DESCONEXION DE LOS BARRIOS CON SUS
CANAL 0 RIO PRINCIPAL.
| -GRANDES MASAS DE GENTE EN ZONAS
' ESTRECHAS QUE DIFICULTAN SU TRANSITO.

SECCION C
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escala 1:5.000 |

LA ESTRATEGIA A SEGUIR CONSTA DE DOS SIMPLES PASOS:

escala 1:3000

GRAN ESCALA ES EN LA ZONA DE LA PERIFERIA.

ESA ZONA SE CARACTERIZA POR CONSTRUCCIONES DEMMENQOR ALTURA, EN SU MAYORIA
EDIFICIOS DE USO RESIDENCIAL, DE ALTO NIVEL ADQUISITIVO. LA DENSIDAD ES MUCHO MENOR
QUE EN EL CENTRO ROMANQ, PERO AL CONTRARIQ DE ESTE, EL FLUJO DE CIRCULACION ES
INSUFICIENTE. POR LO TANTO, MEDIANTE LA INTERVENCION SE INTENTARIA AUMENTAR ESTE, Y A
SU VEZ DESPLAZAR PARTE DE LA POBLACION NUEVA A ESTA ZONA, CONVIRTIENDOLA EN UN
LUGAR MAS ACCESIBLE Y CUBIERTO DE TODAS LAS NECESIDADES Y SERVICIOS.

UN PUNTO A FAVOR ES LA CERCANIA DE LA ESTACION DE TRENES Y UNA DE LAS PRINCIPALES
ARTERIAS DE CIRCULACION DE VEHICULOS DE LA CIUDAD, ESTO PODRIA RECONDUCIRSE A UNA
¢ = 70NA DONDE SE FOMENTASE EL OCIO Y A SU VEZ IMPLEMENTAR EL TRABAJO.

~ [ CoMO CONCLUSIGN, UN NUEVO CENTRO DE LA CIUDAD, PERO EN OTRA LOCALIZACION.

escala 1:3000

EN PRIMER LUGAR, EL RECICLAJE DE UN ESPACIO URBANO, EN ESTE CASO, BARRIO. ESTO SE LLEVARA A CABO MEDIANTE EL ESTUDIO DE LAS POSIBILIDADES DE AUMENTO Y OPTIMIZACION DE LA DENSIDAD DE POBLACION. TAMBIEN
DE LA DOTACION DE SERVICIOS Y NECESIDADES SUFICIENTES PARA LA INDEPENDENCIA DE ESTA PORCION DE TERRITORIO. UNA VEZ CONSEGUIDO ESTE PRIMER PASO, EL SEGUNDO CONSISTIRA EN LA CONEXION DE ESTE CON LOS
BARRIOS COLINDANTES, HACIENDOLOS UN CONJUNTO INSEPARABLE, PERO AL MISMO TIEMPQ COMPUESTO POR PIEZAS AUTOSUFICIENTES.



