Lo ciudad de Toulouse et confeccionada madiante una serie de
ejes que conforman ka morfologia urbana de la ciudad.

€l primer eje que nos encontramos, y que condiciona, tanto ol

a plantear como la propia confeccién histérica de lo
ciudad es el del Rio Garona. Otros condicionantes que nos en-
coniramos en la ciudad son los diversos canales que se han ido
desarrollando

Por otto lado, en el tejido de la ciudad se detecton una serie de
ejos principales que recorren y comunican lo ciudad de un modo
més o menos radial con las vias de olta velocidad que rodean
Toulouse.

Al contro de la ciudad se desarrolla un anillo que define lo parte
més histérica en tomo a la que sucede el crecimiento de la ciu-
dod. De este espacio emanan los sjes que subdividen el espacio.
Otro sije que no podemos pasar por alto a ka hora de plantear la
estrategia de intervencion es el de las vias de ferrocarrl, cuya es-
facién s emplaza odemds en la ventana de trobajo a desarrllor

Finalmente, las vios de metro y sus estaciones conforman una va-
riable més para comprender el trazado de la ciudad.

ESTADO PROPUESTO - AUMENTO Ef

Nuevas tipologios constructivas, duplicacién de poblacion
Zona de circulacién exclusiva peatonal / bici

Divisiés las linoas

Presentamos la estrategia general cuyos objefivos se centran en la solucin a los dis-
fintos problemas planteados.

Aumento de la poblocion con la suma de los refugiados climdticos y que se vern
obligados a fraslodarse @ zonas mencs exiremas en cuanto al clima, refugiados por
conflictos bélicos. Ademds, podemos prever el llamado refugiado energético, ante las.
predicciones de problemas de abastecimiento y del coste de la energia.

Pora ello se plantea:

-Los desplozamientos “limpios” serdn liberados de los viales de frdfico rodado eli-
minandolos, promoviendo una transporte seguro para diversas actividades lidicas o
laborales.

~Los edificios actuales de parking en altura serén susktuidos por edifiios comerciales/
oficinas.

biertas de o debern albergar 2ona cultivable con objeto.
de compensar los desabastecimientos alimenticios.

-implomentacién de nueva linea de metro/ tranvia/bus elécrico.

- i de la vivienda 6n I ida: estrategia para ele-
vor la ocupacidn de habitantes por m? .

Nuevas tipologias para zonas de expansién
e 150  lo densificadi 20008 bbe oy
los motorizados. Dicha iberacién de la planta en cota cero supone que a los edificios
do viviendas se accedan mediante nicleos de comunicacién que se infercalan con
nicleos de locales comerciales. wna gron diversidad comercial y zonas
seguras pora los peatones. Incluso, ol generarse espacios cubiertos bajo los edificios,
es0 permite un refugio ante posibles olas de calor/frio.
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ESTADO ACTUAL - EJES PRINCIPALES DE LA CIUDAD

. Nuevas poradas de metro

Paradas de metra existentes.
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Tejido urbano

Cauce Rio / canales N
Ventana de trabajo

Flujos de movimiento

Zona afeccién vehiculos

Por ofro lado se vienen sucediendo fipologias tipo co-housing que pueden ser imple-
mentadas dentro del programa fipolégico de las zonas més dlejodas del “centro” de
la ciudad. De hecho, una de las estrategias plarteadas es la establecer una segunda
piel en ko z0na boulevard, suprimiendo el parking sublerréneo y plantear una mayor
Wransparencia y comunicacién visual de las cotas 0,00 y - 5,00. Pudiendo generor
espocios de desarrollo culural.

Finalmente se plantea ko posibiidad de que las cublertas de los grandes manzanas,
parte de suponer una ampliacién del espacio cullivable, e pueda converti en nuevos
‘espacios libre d con un e e Tos edifici
de esas fipologias

C ) en la zona utbana emplazada dentro de la ventana de trabajo estu-
diada durante el curso, vamos a centrarmos en dos zonas conectadas entre si. Se
trata de Boulevar y de la zona de estacién de tren y autobis

Por un lado, la propuesta radica en la necesidad de conectar la divisién dramética
que ocasionan las vias de ferrocaril. Se pretende la expansién de la ciudad de la
manera més solidaria, eliminando barreras y fronteras generadas por las
infraestructuras de la ciudad

Se persigue también el abjetivo de generar zonas verdes abiertas como Pius para la
mejora de la calidad de vida de una ciudad que ha doblado su poblacién.

Por otro lado, en el Boulevar la propuesta busca un nuevo aprovechamiento del
espacio de parking situado bajo el vial, planteando como ejes fundamientales de
la propuesta las zonas verdes, en continuidad con el espacio a generar en la zona
de la estacién y el uso comercial
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