Densidad: El ejercicio parte de la premisa de que duplicara la poblacion para
el afo 2.050. Dicho cambio producira un incremento general de la densidad,
pasando en las zonas con densidad media-baja (infenor a 50 Viv/ha) a una
densidad media (supenor a 100 Viviha). Las zonas céntricas con densidad
media-alta (supenor a 200 Vivwha) no incrementaran su densidad, se
mantendran estables pero renovando todas las edificaciones antiguas.

Infraestructuras — Comunicaciones: El incremento de poblacién provocara un
grave problema de contaminacion y de espacio publico (actualmente un
coche ocupa una superficie media de 8-10 m2 y emite diversos gases
contaminantes). El vehiculo particular estimamos que desaparecera de forma
general (el concepto de vehiculo parficular), desamollandose nuevos sistemas
de taxi autdnomo asi como de vehiculos compartidos no contaminantes con
los que mejorar la eficiencia en el transporte.
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media que comunica con el anillo intenor de nodos de intercambio de
transporte de velocidad media — lenta.

En la nueva trama urbana seguiran existiendo los ejes de comunicacion
principales (en nuestro caso el eje longitudinal) y secundarnos (transversal)
por donde circulara de forma acotada el transporte con velocidad media
(Peligro alto). La frama urbana de viales de seccion mas reducida se imitara a

e = calle compartida.
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