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Poblico: Poblico/privado:
. Transporte subterraneo de alta velocidad . Transporte de media/baja velocidad . Vias auxliares . Espacios con nuevo uso

Menos aglomeracion

Flujos y movimientos: Se plantea que en un futuro la

B Peatonal - Salida del metro [l Bicicleta B Movimiento en transporte medialbaja velocidad cidad de /F|Iadelf|a vera duplicada

su poblacion, por lo que se propo-

ne un proyecto de rehabilitacion de

la ciudad con el fin de acoger a

@dFstacion de bicicletas # Viviendas B=Albergues M Restavracion BMercados M Comercio 8 Ocio @Tranaporte subterraneo este drastico cambio urbano, in-
tentando, a su vez, generar una

Usos:

. mejor ciudad resolviendo multitud
|., | de problemas.
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tando a la ciudad con grandes espacios y calles compartidas. For ello

hemos cambiado todas las superficies y edificios destinados al estaciona- K N
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ESTUDIO DE LA DESNSIDAD
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" | e OSR: 0.33
Nl B L: 4.98 plantas Zonas compartidas . Nuevos edificios Edificios prexistentes
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b o] = L: 4.817 plantas

. Viviendas . Vehiculos y aparcamientos . Zonas verdes . Peatdn

Las diferentes funciones de los modulos La estética en el entorno resulta amable por la
cambian segun su localizacion, asi como su desaparicion de calles, creando espacios abier-
orientacion y el nimero de plantas. tos e lluminados.

Seccién A - A7

—ofp I *e & o oilhe o Fieelig W et B $Wha o ot e oe Wia Bre gl o o i e [— 1o & I aey S ¢

Seccién B - B°

B op ¢ M e SR SR ewre GEGIEE® o Bl e 9 Bc0s s peiefefeRie i e MG AR M oRe e S Ben B BE R BB B w® B B FERT R BE B e B BB

[smael Marin Soler Vicente Gran Rodriguez José Manuel Tocado Cabezas Urbanismo | Grupo B



