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Aparcamiento
7 -
s _ 7 Conelobjetivo de reducir el nimero de vehiculos en el CH, se propone la supresion
[ tanto de las grandes como de las pequefias bolsas de aparcamiento, quedando como

unicos lugares de aparcamiento los espacios habilitados en la calle, para la realizacion de
estacionamientos en hilera, propuestos en las calles de los Crecimientos Historicos que
reciban mayor nimero de vehiculos procedentes de la peatonalizacién del CH.

Perimetralmente al CH, en la actualidad existen varias bolsas de aparcamiento, haciendo
que el aparcamiento del cinturén de CH funcione de manera correcta. Sin embargo, la
ocupacién de estas plazas de aparcamiento por vehiculos que no pertenecen al CH, hace
que su funcionamiento no sea correcto. Por ello, se propone limitar en ellos el
estacionamiento para residentes en el CH, con un radio de influencia de 400 m.

Ademas, para recibir todo el excedente de coches, se crea una nueva bolsa de
aparcamiento, en una parcela perimetral al CH, actualmente en desuso.

El funcionamiento de todos las Bolsas de aparcamiento serd similar, con la plantacion de
arboles que sirvan de separacion entre los vehiculos, y hagan del espacio de aparamiento
un lugar mas atractivo. Las calles en el interior de las bolsas seran marcadas por los
recorridos creados por los propios arboles.

Tranvia.
La presencia de una linea de tranvia que recorre de manera perimetral el CH, y cuyas

paradas se encuentran a su vez cerca de estas zonas de aparcamiento preexistentes,
hace que la movilidad con el resto del municipio esté resuelta de manera correcta.




