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LOS	ANGELES	2.0
Sin	duda,	Los	Angeles	ha	desallorado	graSin	duda,	Los	Angeles	ha	desallorado	gra-
cias	al	transporte	privado.	La	forma	y	el	

estilo	de	vida	de	esta	ciudad	han	generado	
problemas	de	mala	interaccion	social,	tran-
sporte,	zonificacion,	barrios	intermitentes	y	
mal	uso	del	espacio.	Sin	embargo,	es	posible	
responder	a	una	duplicacion	ipotetica	de	la	
poblacion	del	condado	–	ahora	de	11	milio-
nes	de	personas-	por	una	intervencion	radi-
cal	dirigida	a	re	dimensionar	significativa-
mente	la	causa	de	los	malos	urbanos	men-

cionados	anteriormente:	el	coche.

La	primera	accion	a	gran	escala	tiene	que	
ver	con	el	sistema	de	transporte	publico.	La	
gran	mayoria	de	la	poblacion	utiliza	el	vehi-
culo	privado	y	nel	caso	de	la	duplicacion	de	
la	misma,	las	carreteras	ya	congestionadas	

serian	totalmente	bloqueadas	y	inutili-
zables.	La	respuesta	tiene	que	ser	convertir	

los	caminos	en	vias	para	la	deambulacion	
ciclopeatonal	conectadas	a	un	sistema	de	
tranporte	publico	fluido	similar	a	lo	exi-

stente	de	Istambul	compuesto	de	los	
“Dolmus”,	taxi	compartidos	con	una	ruta	

fixa,	pero	sin	paradas.	Las	autopistas	van	a	
convertirse	de	esta	manera	con	la	unica	
particularidad	de	garantir	una	rapididad	

mas	alta.

Con	menos	coches,	el	enorme	espacio	dedica-
do	a	aparcamiento	es	para	la	construcción	

de	centros	urbanos	con	el	objetivo	de	
romper	la	zonificación.	Son	cortes	abiertas	
obtenidas	a	través	de	la	combinación	de	edi-
ficios	"L"	de	altura	de	tres	plantas:	la	pri-
mera	y	segunda	planta	dedicada	a	residen
cias	compartidas,	mientras	que	la	planta	

baja	a	los	servicios	y	al	comercio	de	
pequeña	escala.	La	baja	altura	y	la	planta	
baja	vivible	permiten	una	más	inmediata	y	

humana	actitud	con	la	plaza,	lugar	mescla-
do	de	negocios,	parques	y	zonas	peatonales.
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La	red	de	autopistas	esencial	y	simbolica	en	una	ciudad	de	Estados	
Unidos	como	Los	Angeles,	se	mantiene	a	un	nivel	estructural,	

pero	va	a	cambiar	radicalmente	en	su	uso.	
El	uso	previsto	se	da	al	trasporte	publico	sobre	ruedas	el	estilo	

de	taxi	compartido	“DOLMUS”	y	la	circulacion		ciclopeatonal.	
De	esta	manera	se	mantiene	la	naturaleza	rapida	de	la	autopista,	

pero	se	aga	la	inclusion	del	componente	
humano	y	la	mezcla	de	trasportes;	humano	y	la	mezcla	de	trasportes;	

el	resultado	es	un	sistema	fluido	y	mas	abierto	a	las	personas.

para	crear	los	edificios	se	analizaron	las	funciones	que	están	
alrededor	de	él	para	crear	una	mezcla	de	funciones	y	usos,

	y	hacer	de	la	ciudad	una	mejora.
	también	hemos	tenido	en	cuenta	la	altura	de	los	edificios	de	los	

alrededores	para	no	generar	sombras.
en	las	áreas	al	aire	libre		habemos	creado	zonas	comunes	

y	públicas	para	mejorar	las	relación	social	entre	las	personas.	y	públicas	para	mejorar	las	relación	social	entre	las	personas.	
También	hemos	cambiado	la	función	de	alguno	edificios	

existentes	:	ejemplo	de	ello	son	dos	edificios	que	en	el	días	se	
utilizan	como	área	de	trabajo	y	en	la	noche	se	trasforman	en	

residencias		.

Sin	duda,	Los	Angeles	ha	desallorado	gracias	al	transporte	privado.	La	forma	y	el	estilo	de	vida	de	esta	ciudad	han	generado	
problemas	de	mala	interaccion	social,	transporte,	zonificacion,	barrios	intermitentes	y	mal	uso	del	espacio.	Sin	embargo,		
es	posible	responder	a	una	
duplicacion	ipotetica	de	la	poblacion	del	condado	–	ahora	de	11	miliones	de	personas-	por	una	intervencion	radical	dirigida	a	
re	dimensionar	significativamente	la	causa	de	los	malos	urbanos	mencionados	anteriormente:	el	coche.
La	primera	accion	a	gran	escala	tiene	que	ver	con	el	sistema	de	transporte	publico.	La	gran	mayoria	de	la	poblacion	utiliza	el	vehiculo	
privado	y	nel	caso	de	la	duplicacion	de	la	misma,	las	carreteras	ya	congestionadas	serian	totalmente	bloqueadas	y	inutilizables.	privado	y	nel	caso	de	la	duplicacion	de	la	misma,	las	carreteras	ya	congestionadas	serian	totalmente	bloqueadas	y	inutilizables.	
La	respuesta	tiene	que	ser	convertir	los	caminos	en	vias	para	la	deambulacion	ciclopeatonal	conectadas	a	un	sistema	de	tranporte	
publico	fluido	similar	a	lo	existente	de	Istambul	compuesto	de	los	“Dolmus”,	taxi	compartidos	con	una	ruta	fixa,	pero	sin	paradas.	
Las	autopistas	van	a	convertirse	creando	espacio	para	la	peatonalidad	y	ciclabilidad	,	un	recorido	en	coche	mas	rapidido	y	una	linea	de	
dolmus	a	velocidad	mas	alta.
Con	menos	coches,	el	enorme	espacio	dedicado	a	aparcamiento	es	para	la	construcción	de	centros	urbanos	con	el	objetivo	de	romper	la	Con	menos	coches,	el	enorme	espacio	dedicado	a	aparcamiento	es	para	la	construcción	de	centros	urbanos	con	el	objetivo	de	romper	la	
zonificación.	Son	cortes	abiertas	obtenidas	a	través	de	la	combinación	de	edificios	"L"	de	altura	de	tres	plantas:	la	primera	y	segunda	
planta	dedicada	a	residencias	compartidas,	mientras	que	la	planta	baja	a	los	servicios	y	al	comercio	de	pequeña	escala.	
La	baja	altura	y	la	planta	baja	vivible	permiten	una	más	inmediata	y	humana	actitud	con	la	plaza,	lugar	mesclado	de	negocios,	parques	y	
zonas	peatonales.


