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Gracia es uno de los distritos de Barcelona con mas acusada
personalidad. Entre 1850 y 1897 constituyd un municipio
independiente en el que florecieron numerosas industrias y
actividades culturales que se han mantenido hasta hoy en un
tejido urbano muy denso. El distrito de Gracia ofrece una
gran diversidad de usos y funciones, que constituye un
elemento de atraccidon para sus habitantes como para los de
otros puntos de la ciudad. Con mas de 120.000 habitantes
censados, Gracia acoge todavia un mayor numero de
personas que acuden cotidianamente a realizar diversas
actividades -laborales, ludicas, turisticas, culturales.

Esta situacion responde en principio a algunos de los rasgos
que definen a la ciudad mas sostenible como son la
concentracion en el territorio y la complejidad. Sin
embargo hay que tener en cuenta que, en el caso de Gracia,
caracteristicas positivas como las citadas se dan en un
espacio muy limitado que con el crecimiento masivo del
uso del automovil, iniciado durante la segunda mitad del
siglo XX, recibe aun mayor presion.

La motivacion para realizar un estudio de este tipo en Gracia
parte de la constatacion empirica que, dada la escasez de
espacio publico disponible, se ha producido un
desequilibrio a favor del automovil en Ia ocupacion de
dicho espacio.

El objetivo genérico es implantar un modelo urbano en el que

se unan un nuevo concepto del espacio publico y de
movilidad.



OBJETIVOS:

e Reducir el numero de vehiculos que ocupan el espacio publico y liberarlo para usos ciudadanos que
actualmente estan mediatizados o impedidos por la presencia del tréafico.

e Incrementar la superficie de espacio publico destinada al peaton.

e Crear nuevas ubicaciones para el aparcamiento libre en la via publica.

 Hacer compatible la carga y descarga con el resto de usos ciudadanos.

e Aumentar la accesibilidad a los espacios verdes y de relacion a los habitantes del distrito.

e Aumentar la accesibilidad a los equipamientos a los habitantes del distrito, a pie, en bicicleta o en
transporte publico.

- Mejorar la oferta de transporte publico con una nueva red.
= Favorecer el uso de la bicicleta.
e Reducir el consumo de energia y las emisiones ligados a la movilidad.

 Reducir el nivel sonoro en el espacio publico y sustituir la contaminacion acustica por sonidos relacionados
con la vegetacion y la avifauna.

Red basica Flujos de vehiculo privado en hora punta Carga y Descarga Aparcamiento

Red basica 2003 Propuesta de Supermanzanas 2003 5
2 sallsliss 2003 Supermanzanas Nuevos aparcamientos en vias
principales



La Supermanzana de Gracia. Usos

La primera gran actuacion del Plan de Movilidad que se ejecuta durante el
presente mandato es la creacion de una Supermanzana en el corazon de la
Vila de Gracia.

Su realizacion (ejecucion) sera gradual y se inicia con la definicion de los
puntos de acceso, la nueva red interna, para dejar lugar a los usos y las
actividades que ya se llevan a cabo tradicionalmente.

El principal objetivo ha sido el de definir conjuntamente con vecinos y
entidades las posibles soluciones detalladas de todas las necesidades de los
diferentes grupos de usuarios y colectivos.

(El proceso de participacién que se inicia tiene como objetivo definir
conjuntamente con vecinos y entidades afectadas las posibles soluciones
detalladas de todas las necesidades de los diferentes grupos de usuarios y
colectivos: vecinos, comerciantes, asociaciones, nifios, ancianos, ciclistas,
propietarios de garajes, motoristas, ...)
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La Supermanzana. Actividades

La estructura del espacio publico se forma por tramos de calle
con circulacién de vehiculos y tramos de calle peatonales.

Actualmente, las actividades econémicas que se desarrollan
dentro del ambito de la Supermanzana se concentran en las
calles que se permiten un mayor flujo de peatones.

La eliminacién del trafico de paso interior de la Supermanzana
permitira la extension y el refuerzo de las actividades
economicas desde los actuales ejes de mayor concentracion.
La alta concentracion del capital social y las actividades ligadas
a equipamientos, que ocupan el espacio publico, refuerzan
este concepto.
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METODOLOGIA:
Para desarrollar el modelo de movilidad, accesibilidad y espacio publico se necesita:

1. Definir una red de vias basicas que permita dibujar la periferia de las
supermanzanas y canalizar la circulacion del vehiculo de paso y del transporte
colectivo de superficie.

2. Definir para cada modo de transporte una red especifica.
e Para el vehiculo privado

e Para el transporte publico

e Para la bicicleta

e Para la movilidad a pie

3. Crear nuevas plazas de aparcamientos subterraneos en la red viaria basica para
absorber el déficit actual, déficit que se vera incrementado por el conjunto de vehiculos
que no podran aparcar en superficie a causa de la extension prevista de las areas
peatonales en el esquema de las supermanzanas.

4. Estudiar y poner en practica sistemas alternativos de carga y descarga que sean
compatibles con el nuevo esquema de movilidad y espacio publico y que permitan asumir
las futuras variaciones en la demanda de esta actividad.

5. Analizar las caracteristicas del espacio publico en el distrito -lazas, calles zonas verdes-
para determinar la medida de las intervenciones orientadas a implantar el nuevo modelo
de movilidad, accesibilidad y espacio publico. En este analisis hay que tener en cuenta
las peculiaridades de cada uno de los barrios del distrito.

6. Establecer mecanismos de participacion para la ciudadania con reuniones
periddicas.



400 x 400 metros

CONVENCIONAL CON SUPERMANZANAS

400 x 400 metros

- Viario para el transporte motorizado
- Viario para el peatén y otros usos del espacio publico (seccion dnica)

E. E Vehiculos de paso y transporte publico —p Red basica
E m Vehiculos de residentes, carga y descarga, emergencias . Red secundaria interna

E Aparcamiento y plataforma logistica
W PP Transito peatonal y de bicicletas
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El distrito de Gracia en Barcelona ha ganado el premio BMW de la iniciativa hacia
2011 para sus Superbloques innovadores (Supermanzanas), ha diseinado por
BCNECOLOGIA (la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona).

El concepto de Superbloques fue desarrollado por BCNECOLOGIA como un modo de
combatir publicaciones(cuestiones) de movilidad en un ajuste urbano.

Su objetivo era enfocar la necesidad de una ciudad mas accesible de peatones y
construir una red mas sostenible de superficie de transporte. El Plan de Movilidad
ha aumentado la disponibilidad y la accesibilidad de espacio publico en el Distrito de
Gracia (Barcelona) por la introduccion de dos Superbloques, ha bosquejado por la
agencia y el director Salvador Rueda Palenzuela. Los superbloques han introducido un
nuevo modelo de movilidad y el espacio publico en Gracia, y han mejorado la
funcionalidad y la calidad urbana del distrito.

Los superbloques estan compuesto de una rejilla de caminos basicos que forman
un poligono, aproximadamente 400 en 400 metros, tanto con componentes
interiores como con exteriores. El interior (intervia) esta cerrado a la mayoria de
vehiculos motorizados y sobre la tierra el aparcamiento, y da la preferencia al
trafico de peatones en el espacio publico. En este nuevo argumento los ciudadanos
también tienen el acceso a espacios publicos verdes dentro de una distancia que
anda de 200 metros o menos. El perimetro, o exterior, del Superbloque es donde el
trafico motorizado circula, encima de la red de carreteras basica.

Este proyecto ha sido un pionero en el edificio de las fundaciones para el nuevo modelo
de la ciudad compacta y compleja. El éxito de su puesta en practica ha permitido a
Superbloques extenderse a otro, ciudades tipologicamente diversas, espafnolas y
distritos.
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El proyecto Madrid Centro es una estrategia en la que se integran distintas politicas urbanas, y que
esta destinado a sentar las bases que permitan general un cambio en el area central para afrontar los
retos del siglo XXI.

El d&mbito delimitado son los distritos de Arganzuela, Salamanca, Retiro, Centro, Chamberi,
Tetuan; y parte de Moncloa-Aravaca.

Tiene como proposito contribuir a hacer del centro un espacio mas habitado, mas habitable, mas
integrado socialmente, mas cultural, mas contemporaneo, mas seguro, que promueva la
competitividad economica de la ciudad y la calidad de vida de los residentes y usuarios de la
almendra central.

En él se recoge un extenso catalogo de propuestasm en el que se identifican las principales
dinamicas de la ciudad, se sugieren objetivos, estrategias, instrumentos de actuacion y posibles
intervenciones.

El proyecto ha sido elaborado por un equipo por José Maria Ezquiaga. Se han llevado a cabo
consultas a expertos universitarios y a miembros de corporaciones profesionales, econémicas y
sociales.
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A EEINTINLIAE:IIEIH, SE PROPONE
ALCAMNZAR ESTOS OBJETIVOS MEDIANTE
UNA SERIE DE ESTRATEGIAS Y UN
NMUEYO MODO DE GOBERMAMZA.

Las ESTRATEGIAS SE ORDENAN EM:

_ CINCO GRANDES “ASUNTOS™ O
ROz ESTRATEGIAS DE CARACTER
e TRANSVERSAL:

N SOSTENIBILIDAD ECONOMICA,
AMBIENTAL ¥ SOCIAL; INNOVACION;

RENOVACION CULTURAL; COHESION

SOCIAL ¥ TERRITORIAL, ¥ SEGURIDAD.
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ARES DE COBERND DE UREBAMIZMG ¥ WIVIEMDA



Y SEIS ESTRATEGIAS
ESPECIFICAS:

E. T LINA NLUEVA ORDENACION
LIRBANA

INTERVINIENDO SDERE LA
MOVILIDAD, EL ESPACIO

PUBLICO Y LA ATENCION A LAS
NECESIDADES DE CADA
RINCON DE LA CIUDAD.

50N PARTE DE ESTA
ESTRATEGILA:

& [of

!.Ht'cl:lﬂ:n_r SO b CRRTRD

EERet) DE UREANIZNG T WIVIENDA,



. LAS AREAS DE IDENTIDAD
HOMOGENEA, AMBITOS DE LA
CIUDAD, QUE CUBREN TODO EL
AREA CENTRAL, CON
CARACTERISTICAS DIFERENCIALES
PROPIAS, QUE SE PLANTEAN COMD
BASE PARA UNA NUEVA GESTION
URBANA, MAS CONCRETA, DIRIGIDA
Y ADAPTADA A LA REALIDAD
DIVERSA DE LA CIUDAD.
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ARE A DE GOBIERNC DE URBAMISMO ¥ WIVIENDA

. LA MALLA DE CELULAS LURBANAS,

UN MODO DE REORDENAR EL CORAZON

DE LA CIUDAD GUE RESPONDE A LA
NECESIDAD DE LIBERAR ESPACIO
PUBLICO PARA LOS CIUDADANOS,

LIMITANDO EL ACCESO
INDISCRIMINADD DE VEHICULOS A
CADA “CELULA" ¥ MANTENIENDO
SIMULTANEAMENTE LOS FLUJOS DE
MOVILIDAD GUE REGUIEREN LAS
FUNCIONES DE CENTRALIDAD POR
MEDID DE EJES SELECCIONADOS.
EN LA CELULA URBANA EL ESPACIO
PUBLICO ESTARIA DEFINIDO POR LA
RELACION ENTRE

CALLE Y EDIFICIO. LA NUEVA
DRDENACION PONDRIA EN VALOR EL
RICO PATRIMONID DE LA
ARGUITECTURA Y LAS CALLES DE LA

ciuDAaD.
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. LA INTRODUCCION DE
MODIFICACIONES EN EL
FPLan GENERAL DE
ORDENACION

LIirBANA DE 1997, GQLUE
PERMITAN INCORPORAR LOS
NMUEVOS ESCENARIOS DE
SOSTENIBILIDAD,
INNOVACION Y RECICLAJE
URBAND QUE EL PROYECTO
PROPONE.
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drid centro

E.Z2 LINA NUEVA MOVILIDAD

EsTA NUEVA MOVILIDAD
DEBIERA TOMAR LA CELULA
LURBAMA COMO BASE DE 5U

DESARROLLO.

. SE APUESTA POR
PRIORIZAR LA MOVILIDAD
PEATONAL, EL TRANSPORTE
PUBLICO Y LA BICICLETA,
PARA LD QUE SE CREARA
UNA RED QUE ABASTEZCA
LA ALMENDRA CENTRAL Y
RUE SE COMPLEMENTE CON
UN SISTEMA DE SENDAS
VERDES Y UNA NUEVA
REGULACION DEL
TRANSPORTE PRIVADO.
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E3 NATURALIZACION DE LA CIUDAD

LINA ESTRATEGIA ACTIVA DE
CONSTRUCCION DE UN NUEVD PAISAJE
URBAMO

BASADA EN EL CONCEPTO DEL
"GREENING" ANELDEA.JIfIH, SUPONE EL
PROCESO CONTRARIO AL TRADICIOMAL
DESARROLLO DE LA CIUDAD, AJENDO A LOS
VALORES DE LA NATURALEZA ¥ EL MEDIO
AMBIENTE.

. LA CIUDAD NATURALIZADA PODRIA
OFRECER UN ESPACIO PUBLICD GQUE
MEJORARA LA CALIDAD DE VIDA DE LOS
RESIDENTES, FACILITARA LA COMNVIVENLCIA
¥ APORTARA UN MAYOR SENTIMIENTO DE
SEGURIDAD. ES LA NMUEVA CULTURA
URBANA GQUE PROPUGNA EL PROYECTO
MADRID CENTRO.



ASE A DE GORERND DE URBAMISMO ¥ WIVIENDA

. SE PROPONE UN SISTEMA
TRANSVERSAL DE TRES
EJES VERDES RUE
ATRAVESARA LA CIUDAD DE
ESTE A OESTE Y
“NATURALIZARA"” TAMBIEN
EL TRAMO ORIENTAL DE LA
CaLLE 30

. PERD EL PAPEL PRINCIPAL
LD DEBIERA DESEMPENAR
EL RioD MANZANARES: EL
GRAN EJE VERDE DEL
CENTRO, DESVELADDO POR
LA LIBERACION EN
SUPERFICIE DEL CORREDOR
DE LA CALLE 30 v
RECUPERADO AHORA,
GRACIAS AL PROYECTO
MADRID RiD.
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E.d4 NUEVOS ESPACIOS PARA
LA CREATIVIDAD Y LA
INNOVAGCION

EL PROYECTDO ESTRATEGICO
SELECCIONA UNA SERIE DE
ESPACIOS DE CARACTER
ESTRUCTURADOR A LA
ESCALA DEL CENTRO EN SU
CONJUNTO QUE SE
OFRECEN COMO EL
TERRITORIO IDEAL PARA
DESPLEGAR LA INNOVACION
Y LA CREATIVIDAD EN
TERMINDS ECONOMICOS,
CULTURALES,
ARRUITECTANICOS Y DE
ESPACIO PUBLICO.
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. SE HA DISENADD UN
SISTEMA DE EJES — DE
ACTIVIDAD, COMERCIALES,
VERDES Y CULTURALES -
RUE ATRAVESARAN LA
CIUDAD, Y DEFINIDOS MAS
TARDE ENTRE LOS
YINSTRUMENTOS
ESPACIALES"” DEL
PROYeECTO. TODDOS ELLOS
EQUIPADDOS, SOSTENIBLES,
PRIORIZANDO AL PEATON
SOBRE EL AUTOMOVIL Y
CONFIGURANDDO ESPACIOS
DE INNOVACION GUE
CONTRIBUYEN A LA
COHESION URBAMNA Y

SOCIAL.
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. BE HAN IDENTIFICADO ADEMAS TRES
ELEMENTOS QUE GONSTITUIRIAN UN

AUTENTICO SISTEMA DE IMPULSO DE

i LA INMNOVACGION:

i . ' -LA CIUDAD LUNIVERSITARIA, COMDO
CONJUNTD UNICO EN EUROPA POR SU

‘. il i CONDICION PIOMERA ¥ SU SITUACIAMN
B = gk che bos Chogos |0

; ~— INTEGRADA EN LA CIUDAD, IMPULSADDO

i Lo COMO CENTRO DE INVESTIGACIAN PURA.

N | -EL NUEVO “PARDUE TECNOLAOGICO

| [ DEL CENTRO"™ SITUADO JUNTO A LA

| ESTACION DE MENDEZ ALVARO, QUE

| ' CONSTITUYE UN ESPACIO PARA EL

\ \ ' DESARROLLO DE PROCESOS
UNIVERSIDAD-EMPRESA DE
INVESTIGAGION APLICADA.

-¥ LA COLINA DE LOS CHODPOS,

EMBLEMATICO LUGAR PARA LA

*PC3
HISTORIA DE L&A FORMACGION ¥ LA
EDUCACION EMN ESPANA, ¥ REFERENTE
fi
e A EUROPEDO, QUE POSEE LAS

CONDICIONES IDONEAS PARA

*PCE E
\ CONMVERTIRSE EM EL CENTRO DE
TRAMSFEREMCIA DEL CONMOCIMIENMTO

DE ESTE SISTEMA.
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proyegto madrid centro

. Por ULTIMO, LAS PUERTAS
DEL CENTRO, AMBITOS A LO

LARGO DE LA FRONTERA ENTRE

EL CENTRO ¥ LA PRIMERA
PERIFERIA QQUE AMDF!TIELIAR[AH,
MEDIANTE CONJUNTOS DE

ACTUACIONES, EL IMPACTO DE
LA ACTIVIDAD DE LA CilUDAD
S0OBRE EL nalﬂEA CENTRAL,
GARANTIZANDO AL MISMD
TIEMPDO LA CONTINUIDAD ENTRE
AMBAS PARTES ¥ PROMOVIENDD
LA COHESION TERRITORIAL.
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ES5 POTENCIACION CULTURAL

LA CULTURA, ELEMENTO
ESEMCIAL DEL PRESTIGIO DE LA
CIUDAD ¥ TAMBIEN MOTOR
ECONOMICDO DE LA MISMA,,
APUESTA POR DESVELAR LA
CONTEMPORANEIDAD DE LA
ACTIVIDAD INTELECTUAL DE LA
cCiuDAD ¥ CONVERTIR AL CEMTRO
DE MADRID ENM UN LABORATORIO
DEDICADDO A LA CREACION.

LIM ESPACIO URBAMNO CAPAZ DE
APROVECHAR LAS SINERGIAS EMN
MARCHA ¥ DE CREAR MUEVAS
OPORTUNIDADES A PARTIR DEL
CcCONOCIMIENTDOD COMPARTIDO, LA
MEMORIA ¥ LA CONECTIVIDAD,
INSTRUMENTALIZADA A TRAVES

DE LA CREACION DE EJES
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proyectogni'nadrid centro

ES REHABILITACION Y RECICLAJE

EL OBJETO DE ESTA ESTRATEGIA ES
LA PUESTA EN VALOR DE LOS
AMBITOS MAS DETERIORADOS DEL
CENTRO OON LUNA ACCION INTEGRAL
SOBRE TODOS SUS PROBLEMAS,
FAVORECIENDO LA CULTURA DE LA
REGENERACION URBANA. LINA
ESTRATEGIA GLOBAL HALDCIA LA
SOSTENIBILIDAD, LA HABITABILIDAD Y
LA EFICIENCIA, A FIN DE CONSEGUIR
LA EQUIDAD SOCIAL Y LA MEJORA DE
LA CALIDAD DE VIDA DE TODDOS LOS
CIUDADANDS.
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proyecto madrid centro

5EE APUESTA POR LA NUEVA CELLLA

*ARTE_~~ ' . ' ' LURBAMA COMO LA UNIDAD DE
: |>\ SENE A INTERVENCIAN ADECUADA PARA LLEVAR A

" cABD LAS POLITIGAS DE REGENERAGION

URBAMNA INTEGRAL, PERMITIENDDO

;nggﬁ - ‘ARME B ADEMAS SATISFAGER DE MODO PREGISO
' LOS DEFICITS DOTACIOMALES DE

PROXIMIDAD ¥ GARANTIZANDO EL

q_ / e SERVICIO A LA CIUDADANIA.
\ . EN CONTINUIDAD COM LAS AREAS DE
qEHaalLlTAcllﬁM INTEGRADA EXISTENTES,

| ARME_
: “EL PROYEGCTO MADRID CENTRO DEFINE

trizme
UrMA SERIE DE AF[EAE DE RECIGLAJE,

ZOMAS CON POTENCIAL DE RENOVACGION

' ¥ MEJORA, SUSCEPTIBLES DE

: BEMEFICIARSE DE LOS NUEVOS
PROGCESOS DE INNOVAGCION.

EL PROYECTO MADRID CENTRO

FPROPOME UMA REVISION DE LA

PLANIFICACION DE LAS

INFRAESTRUCTURAS, DE SUS FUENTES ¥Y
SUS DISTRIBUIDORES, DESDE UNA
ESTRATEGIA INTEGRAL QQUE INCORPORE
LA SOSTEMNIBILIDAD COMD EJE DE

jmasDRn - ACTUAGION.
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