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PREFERENCIA DE LA FUNCION DEL TRAFICO

Enw\li

i

con una alta
edificatoria, pri-
mordiaimente residencial,
y una alta densidad de

E

|

Cuando existe una gran
demanda de superficies
libres (superficies de jue-
Q0 y reposo),

Cuestion e principio

~ Suele presentarse un gran

volumen de trafico con un
alto porcentaje de trifico
de paso.

la edificacion suele ser de-
masiado densa y las su-
perficies para el trafico ro-
dado y ol estacionamiento
suelen ocupar todo @ es-

se produce un déficit con-
siderable de superficies

ia poligrosidad del trifico
suele ser mayor, acompa-
Aada por una limitacion de
la ibertad de movimeento

la contaminacion por ruk-
008 y gases suelo ser muy
elevada

puestos de trabajo, los centros comerciales y de

repOs0.

- Reduccidn de la contaminacion.

- Estabilizacién, 0 bien mejora de las condiciones ur-
banas de las viviendas.

b) Pautas parciales:
- Reduccion del volumen de trafico
- Evitar ol tridfico de paso (conducirio a través de camy-
nos circundantes)
- Evitar ol estacionamiento de automiviles de otras

zonas
- Reduccion de las molestias por ruido y gases.
- Limitacion de la velocidad
- Aumento de la seguridad vial para peatones y O-

clistas.

~ Mejora de la calidad de las estancias (Juegos, con-
tactos sociales).

~ Reduccion de las superficies para ¢ rafico en favor
de funciones residenciales.

~ Proteccion o mejora en la configuracion de las calles
y plazas.

4.7.1.3 Medidas

2) con respecio a 2 totalidad de la cudad:

- Descentraiizacién de ios puestos de trabajo y de las
zonas de abastecimento

— Disminucidn de nuevas construcciones 0 ampliacio-
nes de calies de Irifico rodado.

- Explotacién de las posibiidades para la reduccion
Oei nimero de calles.

- Concentracion de ios fujos del rdfico en la red de
calles de trafico concentrado.

~ Delimitacién de las zonas de irafico imitado, segin
la jerarquia viania establecida (vease esquema,
anao

— Uimitacién de la oferta de estaconamentos en ¢
centro urbano.

~- Amphacidn y mejora del ransporte publico local

~ Construccién de una infraestructura continua de Ca-
minos pealonales y para bicicletas por loda @
cudad.

- aTAtCa Je o

guracién de las calles y plazas (configuracion de los
detales).
- Encauzamiento del trdfico.
En las paginas 144 a 154 sigue una amplia explicacion de

estas mecidas con eemplos de plandficacion (veanse tam-
bién pags. 106 a 109, ~Calles residenciaies~ )

CIOACS 38 B WIQLS g

Zona excusiva
Go CAMEOS DOMONINS




" 4.7.2 TABLA PARA MEDIDAS Y EFECTOS 4.7.3 MEDIDAS. EJEMPLOS

! 47.3.1 Complejo de medidas-sistema viario

Transformacion de la infraestructura viana de una zona rescdencial
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ransformacion de los cruces de calles de repano (eempios)
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Edficio de viviendas

Configuracon o Cetales
on 'a fachada para & refracoon
deo somao

(1) Coordinacion espacisl de los uscs

) Confguracan de @ red v

Concentractn de las cades de rafco rodaco
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(4)Wywnl§_ cion de edificios funio a calies de irafico rodado

VI Con  una m 7 oa-u-.a:.::'
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4.2 Circulacion peatonal

«Necxos comen,
fstos conducen,
Sabios van a pe. -

Emdneamente, en la actualidad se acepta que las cales
para ¢ trifico rodado formen una red continua y cerada
oo vias de comunicacion. .

Ademds. se considera inevitable Que oS CamINOs peato-
najes queden interrumpidos constantemente, que 10S pea-
fones tengan que subordinarse en cada interseccion al
paso de i0s vehicuios y con ofio esién expuestos a gran-
des Deigros

El peaton es agil. por cuanto puede adaptarse lacimente

Sin embargo, la gran cantidad de obstaculos y peligros
que se han opuesio al peatdn ha conducido, nvariable-
mente. a que solo aquel que NO tenga otra posibiidad o
cuya sabiduria y cuyo valor sean més fuertes que su sus-
ceptibiidad vaya a ple

Por esta razdn se ha de intentar potenciar la circulacion
Wymmmed
mummmmmu
planficacion

- Los caminos peatonales deben CONSIrurse COMO una
red continua y dirigida hacia un objetivo

- En todas las zonas en las que ia circulacion peatonal (y
de bicicletas) sea importante y necesaria, se le debe
ceder consecuentements la preferencia

~ La seguridad y ibertad de movimiento del peaton debe
gozar de priondad frente a las demandas def trifico
rodado

- Los cruces con calles de trafico rodado requieren una
ww.pammwau
10rMa Que NO 58 PENEren JesVIos EXCesSVOS.

- Ir & pie nO 8010 SUPONe saivar una distancia, también es
una expenencia isioldgica, es la Unica forma de circule-
con con posibikdades Ge COMUNICACION

En resumen, una Planiicacion ngurosa y detalista debe
tener en cuenta la ordenacion espacial. el equIpamIento y
ennquecmiento del medo ambiente

e |

BBy ey e snew s ctyetves

Ejemplo a escala del entorno inmediato de la vivsenda

Punto de partida: vivienca
Ovjetivos: jardin de infancia, escuela bisica, zonas verdes

La coordinecin entre (08 OOpetvos SItUACOS (UMD & Cams-
nos peatonales continuos (g 6)

Ejemplo a escala del entorno nmedialo de @ vivenda




4.2.1.2 Seguridad en la circulacion peatonal

El peatdn es, entre 10008 108 usuarios del rifico, &l menos
protegido y, en el trifico modemo de la cudad, o mas
expuesto a peigros constantes. Una infraestructura urba-

La seguridad es indispensable en:
~ Caminos con alta frecuencia de peatones
~ caminos con lunciones ajenas al rafico, COmMo POr ejem-

na que respete a los peatones dede tener cOMO objetvo plo, calles comerciales y de Daseo.
central la seguridad del peaion.
Lugares Que requieren UN SCCESO Protegido:
Circulo 08 personas que necesitan especiaimente la pro- - campos de juego
teccon: ~ campos de deporte
~ nifos pequefos - jardines de infancia. escuelas Ejemplos negativos
- escolares - comercios, instalaciones sociales
- ancianos. =~ parques. Wy
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Endace viario
de 108 purios de referencia

4.2.1.6 Esquema de la estructura de los caminos
peatonales

de una cludad

a Estructura continua de caminos peatona-
les que eniaza cistintas funciones:

Se crean céiulas de trananto peatonal

La red de caminos se extiende a la region
arcundante

®) - Cortro ubaro
® - Contros 0w los cstoios
€ -~ Certros oo 03 baros

B. Diferenciacion de l0s recomidos peatona-
les Mediante CArRCteristicas fomales dis-

(1] — Caminos pestonales an «niomos CONSInadon

(3] — Caminos pestonales #n entomos «rursiess



4.2.1.7 Infraestructuras viarias
(Ejempios)

8. Estructura en forma de reticula

El tréfico rodado y peatonal se desarrolla en el mismo
espacio; se organizan paralelamente sobre calzadas y
aceras. La percepcion del medio ambiente es la misma
para conductores y peatones. La segurdad vial para
los peatones es bastante reducida

(fig. 14)

b Estructura con reficulas lranspuestas

€l tréfico rodado y peatonal se desarrolia sobre siste-
mas autdonomos

El contacto entre los distinios tpos de circulacion se
limita & 108 puntos de interseccion

Se crean condiciones favorables para la segundad vial
(g 15)

¢. Estructura en forma de =peine«

E! rifico rodado y peatonal se desarrolia sobre siste-
mas autonomos.

No existen puntos de contacto (puntos confiictivos) en-
tro los distintos tipos de circulacion, por cuanto la per-
cepoidn del modio ambiente para conductores y peato-
nes es distinta,

La seguridad vial es Optima.

g 18)

d. Infraestructuras vianas que combinan
Smm— as cabes de irifico rodado
® 000 o5 caminos peatonales autdnomos
009 las calles O irfico compuesio

La jerarquizacion de las distintas calles sefala los co-
rrespondientes volumenes de irifico

La seguridad vial puede resolverse satistactoriamente
(g 17)
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Fig 17

e Reduccion del ralico en una INIFAESITUCIUTE viana en
forma de red.

Se reduce @ trifico impiciendo e rifico de paso, mi-
tando la velocidad e implantando -calles residencia-

. Separacidn del rifico rodado y peatonal en distintos
nveles

NO existen puntos de CONtacto (puntos confikctivos) en-
tre 108 distintos tipos de crculacion. La percepcion del
medio amirents &s completamente diferente Dara CoN-
ductores y peatones.

La seguridad vial es muy buena, pero el coste econd-
mico bastante elevaco

g 19)

(esquema)

b o
@ ‘WE—————e
LA/ o
:‘. . R R
$ s
. .
e \
e e 'EER]
. \ °
: —4—
L
L1 C
Zora certrsd
DESFAVORABLE

Las calles de rdfico rodado se situan en ol centro, las

calles peatonates, al borde de la zona resdencial

La relacion entre vivienda y 20na central se desarrolia 50~
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La calle de rifico rodado se ubica al borde, los caminos
peatonales, en ol contro de \a 2ona residencial

La relacidn entre vivienda y zona central se desarrolia 50~
bre un recomido directo con un facior de desviacion de 1.2



4.3 Caminos para bicicletas, disposicion y dimensionado

En la planificacion urbanstica y viana, durante ios Uitmos
decencs, 5e ha prestaco poca atencion al rafico en bic-
deta Se hioeron ntensos y CoSI0S0s esiuerzos por salis-
tacer i0s requenmentos especiicos del rafico motorizado
ndvidual y en parte del rafico peatonal. pero $0I0 0Caso-
naimente se " ficientes para el trafico
en bocketa al disedar estructuras vianas; al contrano, mu-
chos caminos Ce Diocieta existentes fueron abandonados
en benefico del trafico motonzado. Muy inustamente, a
menudo se valoraba el montar en biocieta COMO pura ach-
vidad de 000 que SOI0 requiere CAMINGSs en ¢l Campo, Iejos
de ronas podladas.

A Los caminos para bicicietas sOl0 existen parciaimente,
10 que produce Una alta insegundad vial y una conside-
rable nCOMOdIdad para los Ockstas

8 Los caminos para bicicietas continuos aumentan ia se-
gundad vial y fomentan la utilizacidn de la bioicleta

A Los caminos para bicicletas acaban en ia 2ona de ia inter-
secoon, por 10 que oS Oicistas estan expuesios a los pel-
gros en la zona del cruce.

B Los caminos para tcicietas continuos en todas las direc-
clones aumentan la segundad vial

A Los caminos para bicicletas sdlo existen parciaiments, lo
Que hace que ¢l rafico de Dxacietas sufra CDSIACUIOS y
peligros constantes

B Cuando ios caminos para bicicletas se enlazan forman-
G0 uUna Infraestructura CONENUA y AUIONOMA, Se poten-
ca of uso de la bicicieta.

Caminos para biccietas en la infraestructura viana:

1 Los caminos para biicietas se sitUan paralelamente a las
vias de trafico 0 de distribucion y separadas de efias (rah-
€0 rodado de dos ruedas)

2 La croulacion de las bicicletas se desarrolia en ef arcén
(cafies de reparto)

3 Las bicicletas se mezcian con ef resto de los vehiculos
sobre una superficie conyunta (calles de reparto de trifico
Imiaco. ~calles residenciales-)

4 Los caminos para bicicletas son autonomos (para vehicy-
los de dos ruedas sin motor)

Si se conmdera & comportamiento especilfico de los cichs-
tas en ol rafico, las caracteristicas y el grado de expos-
©on de este medio de locomocion y el gran porcentaje de
ochstas ovenes (p e rafico escolar), nO puede sorpren-
der que 'a cuota de accidentes resulle inquietante. Una
plandicacion del r#fico Que se sienta plenamente respon-
sable de la seguridad de t0dos I0s que pamicipan en & y
Que aspire a dsinbuir debida y diferenciadamente of voiu-
men de ralico sobre todas las formas idoneas de locomo-
©on, debe por tanto esforzarse POr crear los Caminos ne-
Ccesancs para cada medio de Iocomocion, 0 bien organizar
la smultanexdad de tal manera que se reakice 1o mer po-
sible el prinopio de la igualdad de derechos
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TERRENO A PLANIFICAR
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