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GRANADA 2025
ANTECEDENTES Y CONTEXTO

Img.? _ Plan de Ordenacion Territorial de la Aglomeracion Urbana de Granada 2004
Fuente _ PMUS



GRANADA 2025
ANALISIS Y DIAGNOSIS

Img.3 _ Estudio del Impacto Ambiental de la Clasificacion de Suelo Img.4 _ Comunicaciones, Transportes e Infraestructuras
Fuente - PMUS Fuente _ PMUS



GRANADA 2025
ANALISIS Y DIAGNOSIS DEMANDAS DE MOVILIDAD

Viajes totales en dia laboral con ongen en los distintos sectares
metropalitanos y con destino Granada: 328.627

MOVILIDAD GLOBAL

v v

POR MODOS POR MOTIVOS
MODO NeVIAJES % MOTIVO  NeVIAJES %

: Viajes totales en dia laboral con origen Granada y destino en

APIE  319.815 637  TRABAJO 91732 295 e s Sais bbbl 56 954

COCHE 114.215 19,2 : ESTUDIOS 57.098 18,4
MOTO 25.793 4,3 COMPRAS  56.370 18,1
BUS 120.949 20,3 SANIDAD 13.759 4,4
TAXI 4.625 08 i OCI0  60.569 19,5
OTRO 7.2115 1.2 OTRO  31.080 10,0

BICI 2.414 0.4 TOTAL  595.027 100
TOTAL 585.027 100

Fuente _ Elaboracion propia con base en el PMUS
Imag.5 _ Arriba: Poblacion segin Macrozonas de Imo.6 _Movilidad Global de Granada Img.7 _ Viario Urbano

Transporte; Abajo: indice de Motorizacion segun Fuente - PMUS Fuente - PMUS
Macrozonas de Transporte
Fuente - PMUS



GRANADA 2025
OBJECTIVOS, CRITERIOS Y ESTRATEGIAS

OBJECTIVOS GENERALES LO QUE TENEMOS PRINCIPIOS LO QUE QUEREMOS

-la ciudad de hoy - - el futuro de la ciudad -

_ Potenciar los modos no motorizados: peatony bicicleta

SOSTENIBILIDAD

_POtenCIarlOS mOdOS de Transporte Co|eCt|VOS ........................................ l "' .......................... >
energetica, ambiental y social
_ Disenar una politica integral de aparcamientos
_Implicar alos habitantes de Granada
CALIDAD DE VIDA
_ Garantizar el funcionamiento econémico del centroyde [ EAGSEESE 0@ U >
los barrios de la ciudad habitabilidad del espacio urbano
PARTICIPACION
.................................................................................................................. »
de los grupos y colectivos que conforman
la sociedad granadina
SEGURIDAD
.................................................................................................................. >

convivencia en un espacio compartido

Fuente _Elaboracion propia con base en el PMUS



GRANADA 2025
PROPUESTAS DE ACTUACION NUEVA ORGANIZACION DEL ESPACIO VIARIO

PRINCIPIOS DE JERARQUIZACION

Img.8 _ Principios, Escenariosy Critérios Img.9 _ Nueva Red de Barrio Img.10 _Nueva Red Basica Img.11 _ Nueva Organizacion del Espacio Viario
Fuente - PMUS Fuente - PMUS Fuente - PMUS Fuente - PMUS



GRANADA 2025
PROPUESTAS DE ACTUACION

MOVILIDAD MOTORIZADA PRIVADA

MODELO A CORTO PLAZO

CORONACENTRAL: COEXISTENCIA DE MOVILIDAD
PEATONAL Y DISTIBUCION URBANA DE MARCANCIAS

CORONA INTERMEDIA: REORDENACION DEL ESPACIO
PUBLICO

CORONA PERIFERICA: REORDENACION DEL ESPACIO
PUBLICO Y RESTRICCION DEL PASO DE VEHICULOS
PESADOS

, REORDENACION DEL ESPACIO
PUBLICO

MODELO A LARGO PLAZO

CORONA CENTRAL: POSIBILIDAD DE MODIFICAR
HACIA UN MODELO BASADO EN CENTROS URANOS DE
DISTRIBUCION ECOLOGICA

Img.12 _ Clasificacion de Coronas
Fuente - PMUS

Img.13 _ Propuesta de Regulacion de Aparcamientos Img.14 _ Propuesta de Localizacion de Aparcamientos Disuadorios

Fuente - PMUS Fuente - PMUS

Img.15 _ Esquema Idealizado de Adecuacion e Integracion tipo de “Eco-Parking” en el borde de la ciudad
Fuente - PMUS

Img.16 _ Esquema de utilizacion de SUDS
en las zonas urbanas
Fuente - PMUS



GRANADA 2025
PROPUESTAS DE ACTUACION SISTEMA DE TRASNPORTE PUBLICO

CRITERIOS GENERALES DE REORDENACION

INTEGRACION DE REDES
Minimizar interferencias con el vehiculo privado y mejorar
la velocidad comercial

COBERTURA

Lared de Transporte Publico ha de estar situada a menos
de 300m de una parada de bus, asegurando una total
cobertura del territorio.

SITUACION DE LAS PARADAS

Distanciamento entre paradas de 250-300m. Priorizar
la conexion con los principales nodos de generaciony
atraccion de viaje.

CONEXIDAD
La nueva red debe extenderse por todo el territoio
garantizando una maxima conexidad del mismo.

CONECTIVIDAD
Lared debe permitir al usuario alcanzar un maximo

numero de posibilidad de intercambios dentro del préopio L 6N
sistema de transporte publico. = P F g T 2.47

— A 7 T Num. Lineas-/iim Exped. T=mEE
ACCESIBILIDAD i bepet
Lared tiene que ser accesible para el ciudadano, y la
duracion de desplazamiento en transporte publico tiene Img.17 _ Propuesta la Red de Transporte Publico Imq.18 _ Propuesta de Localizacion de Intercambiadoresy Corredores
que ser competitiva con los tiempos de trayecto del Fuente - PMUS de Transporte Publco de Caracter Metropolitano

vehiculo privado. Fuente _ PMUS



GRANADA 2025
PROPUESTAS DE ACTUACION

SISTEMA CICLISTA

PROPUESTA JERARQUICA DE RED DE ITINERARIOS

RED DE BARRIO Y RED CENTRO-CASCO HISTORICO
Articular la movilidad del barrio y facilitar el acceso a los
principales equipamientosy centros de actividad.
Minimas actuaciones posibles de carriles segregados.

RED URBANA DE CORREDORES DE PRIMER ORDEN
Servir viajes de medio y lago recorrido.
Carriles segregados.

RED INTERURBANA O METROPOLITANA

ltinerarios de articulacion a escala territorial del Area de
Granada.

Trazados asociados a otras infraestructuras y dotados de
infraestructura propia.

RED VERDE DE NATURALEZA O DEPORTIVA

Conexion con elementos de interés ecologico, cultural,
paisajistico,...

Acondicionamento y sefnalizacion adecuados sobre los
caminos existentes.

Img.19 _ Modelo de Red Propuesto. Ambito Territorial Urbano
y Conexiones Metropolitanas
Fuente - PMUS
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Img.20 _Modelo de Red Propuesto. Ambito Territorial
Metropolitano
Fuente - PMUS

FROFIENTA B LOCALIZACION B8
AAACAMETHTON PARA BICICLETRS
Garme womaingla § fasmerrie fl e 4 18 bickclota §
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Img.21 _ Propuesta de Localizacion de Aparcamientos
para Bicicletas
Fuente - PMUS



GRANADA 2025
PROPUESTAS DE ACTUACION SISTEMA PEATONAL

CRITERIOS DE JERARQUIZACION DE LA RED

_INTENSIDAD DE USO DE LA CALLE
_CAPACIDAD DE LACALLE

_ SUPERPOSICION DE FUNCIONES
_COHERENCIADE LARED

_CONECTIVIDAD METROPOLITANA. FUTUROS ENLACES CON EL AREA
METROPOLITANA DE GRANADA

Imo.2? _1zqg.Intensidad de la Red Peatonal Img.23 _lzq. Centros Atractores. Ubicacion Clasificacion de Equipamientos Img.24 _lzq. Jerarquia de la Red en la Ciudad
Der. Intensidad de la Red Vlaria en Coexistencia con la Red Peatonal Der. Red de Proximidad Peatonal Der. Identificacion de los Corredores Principales
Fuente - PMUS Fuente - PMUS Fuente - PMUS



GRANADA 2025
PROPUESTAS DE ACTUACION

SISTEMA PEATONAL

CORREDORES PEATONALES DE GRANADA

_ CORREDOR RADIAL NORTE DE ALFACAR
_CORREDOR RADIAL NORTE DE ALMANJAYAR

_ CORREDOR RADIAL NORTE DE MARACENA

_ CORREDOR RADIAL NORTE DE CHANA'Y BOBADILLA
_ CORREDOR RADIAL SUR DE HUETOR VEGA

_ CORREDOR RADIAL SUR DE LOS CARMENES
_CORREDOR RADIAL SUR DEL ZAIDIN

_ CORREDOR RADIAL SUR DE ARMILLA

_CORREDOR TRANSVERSAL DE PULIANAS A LA VEGA
_ CORREDOR TRANSVERSAL DEL RIO BEIRO

_ CORREDOR TRANSVERSAL DE RECOGIDAS AL SACROMONTE

Img.25 _ Corredores Peatonales de Granada
Fuente _ PMUS
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Equipamientos Morfologia e Infrasestructura

Tramos del Corredor

s s e o e s e

IEY (e

i
i
g
aiF

Diagnosis Grafica

Img.26 _ Ejemplo de Propuesta: Alamnjayar
Fuente - PMUS
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Recomendaciones para los Tramos del Corredor

Porpuesta de Proyecto Urbano



