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El lugar fue utilizado entre 1851 
y 1994, para suministrar agua a 
Ámsterdam. Cuando el agua era 
transportada desde el río, allí se 
repartía por toda la ciudad, lo 
que funciono hasta que aumentó 
la polación mucho. A partir de 
entonces se construiyó un 
depóstio de agua con una 
estación de bombeo en el sitio y 
más tarde se añadieron tres 
almacenes de agua limpia (?). A 
lo largo de los años se han ido 
añadiendo edificios en el sitio 
(trasteros, garajes, bares, un 
taller…) Este lugar dejó de 
funcinoar cuando la trama 
urbano lo absorbió.

A partir de entonces se diseñó 
un barrio con los principios de 
construcción sostenible que son 
fomentar el reciclaje y la 
reutilizaión para generar el 
menor desperdicio posible, 
ahorro energético y mejora de la 
eficiencia. y la utilización de 
materiales duraderos.

Ubicación 
y contexto histórico

1851 - 1994
1994 - 1998



Caracterización del proyecto:

● Arquitecto Proyectista: KCAP (Kees 
Christiaanse Architects&Planners).

● Arquitecto Paisajista: Adriaan Geuze
● Participación Ambiental: Oficina de 

Asesoría Ambiental (BOOM)
● Participación Ciudadana: crea empresa 

Fundación Ecoplan

El Distrito Urbano de Westerpark 
encargó dos propuestas para el 
desarrollo del nuevo barrio, basado 
en los requisitos urbanísticos fijados. 

El proyecto elegido fue el 
proyectado por el equipo de KCAP 
junto al paisajista Adriaan Geuze.

 La Oficina de Asesoría Ambiental 
(BOOM) también participó en el 
proceso para asegurar que se 
cumplían los aspectos ambientales. 

Dadas las estrictas exigencias 
medioambientales propuestas, los 
inversores privados no estaban 
interesados en desarrollar el área, y 
finalmente, se tuvo que crear la 
Fundación Ecoplan como una 
empresa para coordinar y apoyar el 
desarrollo. Los futuros habitantes 
siguieron participando en el proceso 
de diseño.

En 1994 se crearon equipos de 
diseño, cada uno con un arquitecto y 
varios habitantes, para diseñar 
varias secciones del desarrollo. La 
construcción tuvo lugar en tres 
fases, comenzando en 1995 y 
terminando en 1998.

Propuesta Distrito Urbano de Westerpark

Estrategias políticas y de diseño se han utilizado para conseguir este 
objetivo.

● Diseño Urbano 
● Diseño del espacio público 
● Diseño de las edificaciones del área GWL Terrein 
● Transporte público y estacionamiento 
● Participación ciudadana



Diseño Urbano 
● 6 ha. de superficie de Macromanzana.
● Alta densidad borde interior abierto.
● Antiguos edificios reconvertidos + 17 nuevos.
● Vías interiores de uso mixto: peatonal y ciclista.
● Estacionamiento 

En 6 hectáreas del desarrollo 
constan de 17 nuevos edificios, 
junto con algunos edificios de la 
antigua compañía reconvertidos 
con nuevos usos. 

Los edificios están dispuestos 
para formar un perímetro de alta 
densidad, mientras que las áreas 
interiores permanecen abiertas, 
donde se disponen espacios 
verdes públicos, amplios caminos 
y zonas de juegos. 

Dado que los vehículos 
motorizados no están permitidos 
en el área, no hay calles que 
pasen por su interior. 

Por lo que el estacionamiento se 
ubica en el perímetro, así como el 
carril de bicicletas y el tranvía. 
Los caminos interiores no cuentan 
con carriles dedicados 
exclusivamente a bicicletas, sino 
que se proyectan vías amplias, de 
uso mixto.

Esta mezcla de usos, en una 
misma vía, puede realmente 
mejorar la seguridad porque tanto 
los ciclistas como los peatones 
son más conscientes de su 
entorno, en lugar de asumir que 
los caminos están segregados.



Diseño del espacio público 

Existe una gran variedad de 
espacios públicos disponibles 
entre los edificios, incluyendo los 
espacios verdes públicos, las 
áreas de juego de los niños, los 
jardines compartidos y los 
caminos con distintos usos.

 Este aspecto es muy importante, 
ya que en un desarrollo de tan 
alta densidad es imposible 
proporcionar a cada unidad 
residencial un patio privado. 

Más allá de favorecer el uso 
eficiente del espacio, estos 
espacios compartidos 
proporcionan a los residentes 
más oportunidades de interactuar, 
construyendo un sentido de 
comunidad.

 Un canal artificial divide el 
desarrollo en dos partes. Al norte 
se proyecta una plaza urbana 
rodeada por un edificio 
residencial de nueve pisos. 

Y al sur, el área es menos densa, 
además de contar con mayores 
espacios verdes y espacios de 
juego. Además, se proporcionan 
varias parcelas con jardín 
compartido. 

Sentimiento de comunidad mediante espacios compartidos
● Espacios verdes.
● Áreas de juego.
● Jardines compartidos.
● Caminos con distintos usos.

Dividido en 2: 
● Norte: plaza urbana e hito.
● Sur: menos denso. Jardín compartido. 



Diseño de las edificaciones del área GWL Terrein Todavía existen algunos edificios 
históricos, como la torre de agua 
GWL, que actúa de hito en el 
distrito. Mientras que los nuevos 
aún diseñados por diferentes 
equipos de arquitectura,todos 
ellos con un color similar para 
aportar cohesión al desarrollo. 

Las edificaciones de alta 
densidad ayudan a cerrar las 
áreas centrales sin la aplicación 
de barreras. El área abierta y se 
conectan con los barrios 
colindantes. En total existen 17 
edificios de apartamentos. 

Se intentó que la mayoría tuviese 
un jardín privado, ya sea en las 
plantas bajas con el acceso a la 
vivienda, en las cubiertas o en las 
terrazas. La mayoría de los 
apartamentos tienen 3-4 
habitaciones. 

También existen otros usos como 
el Westerpark Community Center. 
La estación de bombeo fue 
restaurada y la antigua sala de 
máquinas actualmente alberga el 
Café Amsterdam. 
La combinación de usos ofrece a 
los residentes opciones de 
compras, entretenimiento y 
empleo



Transporte público y estacionamiento.
El área está bien comunicada por 
transporte público. 

La línea del tranvía 10 fue 
extendida y acaba justo en éste 
área, además de dos líneas de 
autobús. 

En relación al estacionamiento, se 
encuentra muy limitado en el área. 

Ninguna de las unidades 
residenciales tiene aparcamiento 
propio. 

Existen 129 plazas de 
aparcamiento ubicadas al oeste 
del nuevo desarrollo, reservadas 5 
para vehículos compartidos y 2 
para personas con movilidad 
reducida. 

El aparcamiento tiene un coste por 
hora, aunque los vecinos pueden 
ocuparlo por meses. 

Los esfuerzos son efectivos, un 
50% de los residentes de GWL 
Terrein utilizan de forma 
cotidiana la bicicleta, en 
comparación con el ya alto 30% 
en el resto de la ciudad. 

Área bien comunicada:
● Comienzo línea 10 del tranvía.
● Estacionamiento de vehículos motorizados 

limitado al oeste.
● Estacionamientos para bicicletas.
● De pago para los no residentes.



Participación ciudadana

En un principio, la fundación 
Ecoplan pidió a los residentes 
iniciales de GWL Terrein que 
firmaran una declaración, no 
obligatoria, de apoyo al 
desarrollo del área libre de 
automóviles. 

Esta declaración no exigía que 
los residentes vivieran sin 
automóviles, pero les informaba 
de la intención del nuevo 
desarrollo. 

Además, la declaración 
intentaba ofrecer a los 
residentes un mayor sentimiento 
de comunidad y que estuvieran 
involucrados en un ejemplo 
único, para la época,  un barrio 
sostenible.

 En 1996 se creó la organización 
Koepelvereniging, con el objetivo 
de proteger y fomentar el 
carácter sostenible del área.
Parece ser un elemento 
importante para fomentar la 
sostenibilidad, la reducción del 
uso del automóvil y la 
interacción social. 
 

● Fundación Ecoplan.
● Organización Koepelvereniging.
● Declaración, no obligatoria de compromiso.
● Vecinos involucrados.



Cinco temas ambientales como foco desarrollador de la 
propuesta:

-Materiales de cnostrucción

Energía

Agua

Vegetación

Tráfico

Materiales de construcción: La fundación Ecoplan hizo uso de la lista de 
materiales preferentes para el medio ambiente de la ciudad de Amsterdam, 
escogiendo los más respetuosos que puedieron permitirse según el 
presupuesto. Se usó ladrillo, escombros de hormigón, madera de pino e 
impermeabilización con EPDM (caucho de etileno propileno dieno, inerte, 
reciclable y duradero). Además todas las cocinas se diseñaron para poder 
ser desmontadas y reutilizar el 70% de ellas.

Vegetación: juega un papel fundamental: limitación de zonas con franja 
verde, borde del barrio espacio verde como separador de la ciudad y 
espacio de relación con la naturaleza. Más de 60 árboles frutales, olmos, 
acacias, castaños… Tiene al rededor de 85 jardines y huertos mantenidos 
por los residentes y cubiertas verdes en los edificios más altos.

Cinco temas ambientales:

1) Materiales de construcción
● Lista de materiales preferentes: Ladrillo, escombros de 

hormigón, madera de pino e impermeabilización con EPDM. 

2) Vegetación 
● Limitación de zonas con franja verde
● Borde del barrio espacio verde como separador de la ciudad
● Espacio de relación con la naturaleza. 
● Jardines, huertos y cubiertas verdes



Energía: las viviendas cumplen la norma de eficiencia energética EPN 
que supone un ahorro casi del 50%  de gas natural. Para el suministro de 
ACS se utiliza la cogeneración (CHP) que genera simultaneamente 
electricidad y alefacción (uso más efiiente del combustible)

Ahorro de agua: aseos con inodoros que gastan menos agua. 
Reutilización del agua de lluvia aunque no tuvo mucho éxito por la 
energía que necesitaba para hacer funcionar las bombas que dirigian el 
agua. Y limitadores de consumo.

Tráfico: No se permite la circulación del automóvil en el interior del 
recinto, funciona como una macromanzana con calles interiores 
peatonales. Solo 129 plazas de garaje para 600 viviendas. Sistema de 
servicio de coche compartido (5 coches comunitarios). Para compensar 
la limitación en el uso del coche el barrio está perfectamente conectado 
con la ciudad por carril bici, tranvía y autobús.

Cinco temas ambientales:

3) Ahorro de energía 
● Norma de eficiencia energética EPN 

Cogeneración (CHP)

4) Ahorro de agua
● Reutilización de agua de lluvia
● Limitadores de consumo

5) Tráfico 
● Interior peatonal
● 129 plazas de garaje para 600 viviendas
● Carril bici, tranvía y autobús

Recogida de aguas pluviales

Depósito



CONCLUSIONES
La ciudad de Ámsterdam ha 
implementado muchas políticas 
para fomentar el ciclismo y 
reducir el uso del automóvil:
-Como Incrementar el precio del 
estacionamiento y la educación 
en bicicleta para aumentar la 
seguridad, así como los 
estacionamientos, mejorar las 
infraestructuras de los carriles 
bici, aumentar los precios de 
estacionamiento para reducir el 
uso del automóvil. 

Los objetivos ambientales y 
sociales de GWL Terrein lo 
convierten en un lugar único 
para vivir. 
El área interior libre de coches 
crea un lugar más limpio y 
seguro. 
El énfasis en el diseño eficiente 
de la energía y en la promoción 
del transporte sostenible ayuda a 
reducir la huella de carbono de 
los residentes. 
 Lo que comenzó como un 
experimento idealista al 
combinar viviendas de alta 
densidad con principios verdes 
parece haber producido un 
barrio sostenible con muy 
buenos resultados.  El 62% de 
los residentes han vivido en el 
área más de ocho años. 

● Fomentación el ciclismo y reducir el uso del automóvil.

● Áreas libres de coches para crear un lugar más limpio y seguro. 

● Énfasis en el diseño eficiente de la energía.

● Transporte y barrio sostenible. 

● Interacción social. 

No es de extrañar que el 
desarrollo reciba 
constantemente altas 
calificaciones de 
satisfacción de los 
residentes, lo que se 
subraya aún más por el 
hecho de que 



Bibliografía
http://www.architectuurgids.nl/project/item/prj_id/657/alfa/A

https://fluswikien.hfwu.de/index.php/GWL_Terrain_in_Amsterdam 

https://es.slideshare.net/celiaguga/modelos-anlogos-eco-barrio-tdup3-eq6 

https://anarchkey.wordpress.com/tag/holanda/

https://riunet.upv.es/bitstream/handle/10251/111756/Ituren%20-%20La%20intensificaci%C3%B3n%20urbana%20como%20estrategia
%20de%20regeneraci%C3%B3n%20de%20tejidos%20consolidados.pdf?sequence=1&isAllowed=y 

https://arquikunst.wordpress.com/2014/06/17/distrito-ecologico-eco-district-gwl-terrain/ 

http://www.eurotubieuropa.it/english/NL/2015/09/nl_09_4.html 

https://www.kcap.eu/en/projects/v/gwl_terrein/ 

http://www.doyoucity.com/site_media/entradas/docs/L1_Urbanismo_Sostenible_Doyoucity.pdf 

http://www.architectuurgids.nl/project/item/prj_id/657/alfa/A
https://fluswikien.hfwu.de/index.php/GWL_Terrain_in_Amsterdam
https://es.slideshare.net/celiaguga/modelos-anlogos-eco-barrio-tdup3-eq6
https://anarchkey.wordpress.com/tag/holanda/
https://riunet.upv.es/bitstream/handle/10251/111756/Ituren%20-%20La%20intensificaci%C3%B3n%20urbana%20como%20estrategia%20de%20regeneraci%C3%B3n%20de%20tejidos%20consolidados.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://riunet.upv.es/bitstream/handle/10251/111756/Ituren%20-%20La%20intensificaci%C3%B3n%20urbana%20como%20estrategia%20de%20regeneraci%C3%B3n%20de%20tejidos%20consolidados.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://arquikunst.wordpress.com/2014/06/17/distrito-ecologico-eco-district-gwl-terrain/
http://www.eurotubieuropa.it/english/NL/2015/09/nl_09_4.html
https://www.kcap.eu/en/projects/v/gwl_terrein/
http://www.doyoucity.com/site_media/entradas/docs/L1_Urbanismo_Sostenible_Doyoucity.pdf

