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Pontevedra es una ciudad que da nombre al 
municipio al que pertenece. Situada en un 
margen del río Lérez es considerada la capital 
del las Rías Bajas. 

Tiene 941.000 habitantes

Hasta 1953 no tuvo planeamiento. En este 
Plan se establecen las carreteras a Vigo, 
Orense, Marín y Coruña como los ejes básico 
sobre los que se debía articular el crecimiento
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Evolución urbana

Fuente: Plan General de 
Pontevedra. El parcelario 
como protagonista 
urbanístico.



Evolución urbana

PXOU 1989



Con el Plan General se pretendía, entre otras, resolver problemas viarios y ambientales. 
Para ello se proponían medidas para reducir la contaminación aérea y la implantación de un colector 
para la recogida de aguas residuales industriales y urbanas evitando así su vertido al río Lérez. 
Con el argumento del colector, se propuso también doblar la sección de la avenida entre el puente de la 
barca y el tercer puente. Esto, junto con el olor del vertedero municipal y de la fábrica de celulosas y la 
contaminación del río, movilizó una Asociación Ciudadana de Defensa de la Ría. La alternativa apoyada 
por la ciudadanía no se llegó a aceptar pero consiguieron la liberación del peaje de la autopista a su 
paso por Pontevedra, la desaparición del vertedero, la construcción de un paso bajo el puente de la 
barca y la realización de un estudio paisajístico del cruce de la ría por el nuevo puente que sería objeto 
de concurso.

Al final el puente se hizo de cuatro carriles para dar continuidad a la nueva avenida. El parque junto al 
río se ocupó por el Palacio de Congresos y un polideportivo, se hizo un paseo al margen del río con 
aceras y carril bici, y se dejó la isla do Covo en su estado natural como parte del sistema de espacios 
libres de la ciudad.

Objetivos
Solucionar problemas viarios

Solucionar problemas medioambientales

Plan General de 1989

Propuestas
Colector

Ampliación de avenida entre el Puente de la Barca y el tercer puente.

Contaminación aérea

Contaminación del río Lérez

Liberación del peaje de la autopista a su paso por Pontevedra

Eliminación del vertedero

Paso bajo el puente de la barca

Estudio paisajístico para un nuevo puente que sería objeto de concurso

Palacio de Congresos y polideportivo

Paseo fluvial con aceras y carril bici

Isla do Covo en su estado natural



Plan de movilidad y sostenibilidad
1999. 
74 mil habitantes
74 mil vehículos/día.

Objetivos 

Mejorar el espacio público, desde el punto de vista del peatón. ya que la circulación 
es una mejora más compleja al existir más coches de los que puede gestionar la ciudad.

Utilizar referentes para la estrategia: libros y experiencias de otros lugares. Jane Jacobs, 
Francesco Tonucci, 
Clarence Perry, 
R. Jacob Smith, 
Peter Hall, 
Donald Appleyard, 
Santamera y Manchón, 
Colin Buchanan, 
Alfonso Sanz  

Reorganización progresiva del espacio público, usando criterios de necesidad y 
funcionalidad.

Diferenciar en categorías las vías urbanas según su función y su anchura.

Adaptación de la normativa,  priorizando la peatonalidad y el tráfico de 
necesidad.

Doce claves y un epílogo sobre el modelo Pontevedra. 
Organización: Ciudades que Caminan.

Mejorar el Déficits de sostenibilidad en la gestión del medio ambiente local y en la 
valoración de los recursos naturales y patrimoniales locales. 

Revitalización de la economía local basada en la potenciación de los recursos locales.



Modificación 
de la 
clasificación 
en las calles.

Acciones

1999. 
74 mil habitantes
74 mil vehículos/día. Apoyo 

normativo 

1999       Declaración peatonal del centro histórico
2002       Bando de Movilidad 
2003       Plan especial de Protección del Centro Histórico.
2006-2011 Bandos para regulación de carga y descarga.
2009       Directrices para el espacio público, tráfico de necesidad.
2010       Limitación de velocidad (30 o 20 km/h. 

        Reduce el riesgo de mortalidad en atropellos a un 5%)
2011       Plan de Tráfico y movilidad

Eliminación y limitación de estacionamiento, 

Aumento anchura de las aceras

Reducción los obstáculos en aceras.

Adaptación a 
una 
comodidad 
universal

Movilidad

Peatonales.

De coexistencia
1/2 peatonal y 1/2 tráfico lento.

Segregadas
 + 1/2 vehículos  pero con aceras anchas.

Fuente 
propia



- Promueven la caminabilidad  y, 
al informar promueve la 
zonificación .

Acciones

1999. 
74 mil habitantes
74 mil vehículos/día. Reorganización 

del tráfico

- Interior para residentes o para prestar servicio. 

- Espacios periferia para el aparcamiento de los vehículos motorizados

Creación de 
subproyectos

Conectar 
espacios 
públicos

- Interesante y útiles para los 
residentes de la ciudad. 
(comercios, centros de 
salud, centros culturales, 
estaciones de transporte, 
etc.. Fuente Concello de Pontevedra



Sistema viario principal

Antes del Plan de movilidad y sostenibilidad Después del Plan de movilidad y sostenibilidad

Fuente: Plan General de Pontevedra. El 
parcelario como protagonista urbanístico.



Resultado

- Confianza del sector comercio.  Solicitando ampliación de la zona centro.

2013. 
83 mil habitantes
22 mil vehículos/día.

- Población que vive en el centro de la ciudad  (>33%)

- Infantes (7-12 años) que acceden a su centro escolar a pie.(>81%) 

Reducción

Incremento

- Humos (CO2 y otras partículas). 

- De coches en el anillo central (<97%. Actualmente solo entra un 9%)

- Y ½ de vehículos en total de la ciudad

- Vehículos parados  menos contaminación.

        menos calles congestionadas

- Ruido ambiental 

- Velocidad media 

- Movilidad del peatón (>72%) y bicis (>6%)

Doce claves y un epílogo sobre el 
modelo Pontevedra. Organización: 
Ciudades que Caminan.

Movilidad alternativa. 
Concello de Pontevedra

¾ espacio público 
caminable frente a ¼ de 
espacio destinado a 
vehículos motorizados

Como resultado, 
Pontevedra, aún con el 
aumento de población y 
coches de acuerdo al 
mismo. Redujo el tránsito de 
vehículos en el centro con la 
correspondiente 
disminución de 
contaminación.

Destinaron tres cuartas 
partes del espacio público al 
peatón, lo que resultó en un 
aumento de la población en 
el centro de la ciudad y 
curiosamente en un 
aumento de la velocidad 
media de los vehículos. 

Ya que al no congestionarse 
las vías el tránsito es más 
fluido.



Barrios de 
Pontevedra

Pontevedra presentó un 
proyecto en su ciudad que 
puede extrapolarse a otras. 
Que conjuga las dinámicas 
del lugar (las funciones 
urbanas de la ciudad), con 
una mejora en el espacio 
ambiental (ya que propone 
reducir el desplazamiento 
de vehículos 
contaminantes) suscitando 
el tránsito por zonas 
peatonales, cuyas áreas de 
proyecto son muy concretas 
según los puntos de interés 
a relacionar, espacios 
públicos y según la ciudad 
en la que se presenta el 
proyecto, promoviendo  la 
participación de la sociedad.

Master plan y Metro minuto:
- Herramientas del diseño urbano para organizar y mejorar territorios urbanos.

- Uno modifica físicamente y el otro modifica la percepción del territorio.

- Identifican necesidades

- Proyectos urbanos que potencian oportunidades ofrecidas por el territorio.

Ambos son una 
herramienta utilizada en 
el diseño urbano para 
organizar y mejorar 
territorios urbanos. 
Aunque uno modifica 
físicamente y el otro 
modifica la percepción 
del territorio.

Identifican necesidades 
del lugar y sus 
habitantes, priorizando y 
concretando proyectos 
urbanos que potencien 
las oportunidades que 
puede ofrecer el 
territorio.

Lugar

Habitantes



Barrios de 
Pontevedra
y puntos a 
conectar por el 
Metrominuto

Se trata de una actuación más 
rápida en cuanto a la práctica, ya 
que al no necesitar de realizar 
grandes cambios urbanísticos en 
los que fuera necesario 
construcciones para modificar la 
ciudad, teniendo un  tiempo de 
ejecución menor. Sin embargo, al 
tratarse de una cuestión cultural, 
el fomentar un cambio de 
comportamiento en las personas 
que habitan estas ciudades, 
puede igualar o ser más lento que 
otras propuestas. 

(Ej. Pontevedra, 14 años). Por 
ello no se le puede considerar 
como un proyecto único, sino 
parte de un conjunto del cambio 
en la ciudad. 



Fuente:Metrominuto Pontevedra.

La creación del mapa sinóptico, 
se realiza con responsables de 
movilidad urbana de la ciudad. 

Seleccionan los puntos de 
interés social a distancias 
apreciables.  

Es necesario un estudio de 
campo de dichos punto.

Y recomendable escoger un 
punto central que sirva de 
referencia.

Se representarán los recorridos 
más cortos y seguros entre le pto 
central, y concéntricos a esté. 
Considerando una velocidad de 
5km/h.

Se realiza un  estudio de las  
condiciones del recorrido: 
Naturales como ríos, mar, 
bosques; o Urbanizadas: 
parques, caminos peatonales, 
cuestas.

espacios poco iluminados, 
descampados, si los itinerarios 
son de accesibilidad universal

Colocación de señalética en la 
ciudad.

Comunicación con medios 
públicos, publicitarios. 

integrar la idea en la población 
así se fomenta su uso.

- Mapa sinóptico como herramienta del diseño urbano para 
organizar y mejorar territorios urbanos.

- Puntos de interés público, no turístico.

- Estudio condiciones recorrido: 

- Naturales o Urbanas

- Distancias y velocidad media.

- Espacio público cómodo y seguro.

- No saturar de información, fácil entendimiento.



Propuesta Plan General

Plan actual (1989)
Zonas edificables 

propuestas por el Consejo
Zonas edificables propuestas por el 
Consejo y rechazadas por la Junta

Fuente: Concello de Pontevedra.
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