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L3: proximidad, movilidad y accesibilidad razonables



Evolución histórica

- Agenda Local 21, 1998
- Plan de acción ambiental, 2002
- Pacto ciudadano por la movilidad sostenible. , 2007
- Elaboración del Plan de Movilidad Sostenible y Espacio  
Público (PMSEP) reajuste de objetivos y estrategias. 2008 
- PMSEP Actualización: Evaluación modificado y reajuste 
desde 2014 a su publicación en 2019. (Plan Actual)

Varios planes

Establecer estrategia que fomenten la participación, con un 
enfoque multidisciplinar



1. Desarrollo multidisciplinar

2. Planeamiento urbano 

3. Caminabilidad.

4. Espacio público 

Conectividad  Sendas Peatonal Conectividad  Ciclista Conectividad  Transporte Colectivo

Objetivos 

1. Desarrollo 
multidisciplinar, 
participación ciudadana y 
de técnicos en 
planificación, ejecución y 
evaluación.

2. Modificación del 
planeamiento urbano 
focalizado en el 
transporte público 
sostenible y la 
caminabilidad.

3. Aplicaciones y sistemas 
que ayudan a informar 
sobre las rutas 
disponibles según 
intereses, precios y 
tiempos del servicio de 
transporte.

4. Liberado espacio 
público para las 
personas: Nuevos 
lugares de encuentro, 
Juego y de relaciones 
que hacen interesante 
moverse por la ciudad.

Plan de movilidad sostenible y espacio público 2008

2008
233 mil habitantes
100 mil vehículos/día.



Acciones de implantación

Modificar la ciudad de forma que sea cómoda y segura.

1. Transporte colectivo
2. Estacionamientos
3. Ordenanza tráfico

Para modificar la ciudad de 
forma que fuese cómoda y 
segura consideramos modificar 
varias cuestiones:
1) Las conexiones en el 
Transporte colectivo:  Entre 
diferentes barrios con el centro 
y la intermodalidad entre los 
diferentes tipos de transporte 
público.
Su reorganización, 
incrementando la frecuencia, 
número de paradas con 
plataformas elevadas, carril 
bus que cubran toda la ciudad.
2) En la ordenación del tráfico 
se priorizó para residentes en 
el centro urbano, creando 
aparcamientos en la periferia 
junto a intercambiadores. 
También se delimitó los 
espacios para aparcar bicis y 
motos evitando obstáculos en 
las aceras.
3) El cambio de ordenanza del 
tráfico cambió la prioridad de 
semáforos y reducción de 
velocidad en favor del peatón y 
la creación de supermanzanas.

Garantizando la diversidad de 
actividades en espacios 
públicos cualificados.

Reorganización transporte público.

Conexión barrios con centro e intermodalidad. 

Creación de supermanzanas.

Reorganizar estacionamiento centro histórico (OTA) 
e intermodales entre vehículo privado y colectivo.

En Ordenanza tráfico: Cambio en la prioridad de los semáforos.
Cambio de velocidad en (10,20 y 30 km/h)
Supermanzanas.

Sendas urbanas
Áreas verdes 
conectadas
Áreas verdes no 
conectadas

2008
233 mil habitantes
100 mil vehículos/día.

2008
233 mil habitantes
100 mil vehículos/día.



Fase de  
Revisión:

Fase de 
planificación: 

Fases del proyecto
Enfoque multidisciplinar 

Agentes
   Consenso político.
   Coordinación a nivel municipal departamentos de 
      planificación y gestión de la movilidad. 
   Proceso de participación ciudadana.
   Apoyo técnico externo por parte de expertos en la 
      materia

Agentes
   Consenso político.
   Coordinación a nivel municipal departamentos de 
      planificación y gestión de la movilidad. 
   Proceso de participación ciudadana.
   Apoyo técnico externo por parte de expertos en la 
      materia

Establecer estrategia y/o planes 
que fomenten la participación 
mediante la Información, con 
objetivos concretos a desarrollar 
y una evaluación de lo 
implantado.

Planificación:
Acciones
  Recabar información 
  Analizar situación
  Elegir actuaciones posibles
  Todo con enfoque 
multidisciplinar 

Implantación
Acciones
  Reuniones organizativas
  Implantar decisiones adoptadas 
  Explicar las medidas adoptadas

Revisión:
Acciones
  Recabar de nuevo información
  Realizar comparativa
  Evaluar impacto de actuaciones
  Reformular objetivos(positivos, 
negativo o por el cambio de 
sociedad)

Agentes
  Grupo político-técnico
  Consejos Sectoriales
  Consejos Territoriales y       
      Asociaciones vecinales
  Campaña de voluntarios para
       informar.

Fase de 
implantación: 

2008
233 mil habitantes
100 mil vehículos/día.



Resultados

Reducción

Incremento

Movilidad vehículos motorizados

Costes de  transporte al usarlo menos usuario 

Humos (CO2 y otras partículas). 

Ruido ambiental

Densidad entorno urbano.                                                

Capital Humano y rendimiento trabajadores.       

Rendimiento comercial.

Valor inmobiliario por cercanía a servicios.

Descubrimiento de nuevos servicios. 

movilidad 
a pie

mov. 
en bicicleta

desplazamientos
al año

espacio 
público

desplazamiento 
privado.

En 2019 la ciudad de Vitoria 
pasó a tener 255 mil habitantes 
aunque se redujo a 46 mil los 
vehículos/día.
Como resultado del plan 
implantado se redujeron los 
vehículos que accedían a, la 
contaminación acústica y la 
ambiental.

Por otro lado se incrementaron 
varios factores:

El aumento de densidad del 
entorno urbano  afectó a las 
dinámicas de comunicación 
espontánea buscadas por 
muchas empresas.

Lo que se tradujo en un 
aumento del Capital Humano y 
del rendimiento de los 
trabajadores
al aproximarse con otros 
igualmente cualificados.

Asi mismo creció el rendimiento 
comercial por compras no 
programadas de los usuarios y 
el valor inmobiliario por cercanía 
a servicios, descubriendo otros  
nuevos.

2019
255  mil habitantes
46  mil vehículos/día.



Clasificación del 
espacio público
actual

Actualización Plan de Movilidad 2019

2019

Plazas

Parque/jardín

Carreteras

Prioridad peatonal
Acera >5m

Espacio residual
La Supermanzana constituye la 
pieza fundamental en la que se 
basará la propuesta de 
rediseño del espacio público 
publicada en 2019.

Uno de los principales objetivos 
del plan es la ampliación de los 
derechos ciudadanos en el 
espacio público. 
Para ello, se analizan tanto el 
espacio público actual como el 
propuesto en base a tres 
variables: la tipología de 
espacio público, el grado de 
accesibilidad y el reparto de la 
trama viaria.

El ámbito del Plan se 
caracteriza por una buena 
variedad de tipologías de 
espacios de relación, fruto de 
la diversidad de los tejidos 
urbanos existentes. 
En la actualidad existe un buen 
porcentaje de  los espacios de 
estancia, aunque éste 
mejoraría considerablemente 
con la implementación de las 
Supermanzanas.

óptima

buena
suficiente

insuficiente
muy insuficiente

Accesibilidad
actual



Alba Cañadas. Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Público V.G.

2019 2030

Clasificación del 
espacio público
prevista

Accesibilidad
prevista

El tejido urbano se caracteriza 
por tener bajas pendientes a 
excepción de ciertas zonas 
puntuales en el Casco Viejo.
Lo que favorece la 
accesibilidad.

Actualmente se puede 
observar como el 82% de los 
tramos de calle (en color verde) 
cumple con condiciones 
suficientes de accesibilidad, y 
dentro del ámbito de las 
Supermanzanas existente 
alcanza un 88%.

A pesar de ello, existen 
algunos barrios que no 
alcanzan el parámetro mínimo, 
debido a que determinadas 
aceras no cuentan con la 
anchura necesaria.

La implementación de las 
Supermanzanas  se 
incrementa el espacio para el 
peatón en las intervias 
(convirtiendo las calzadas en 
plataformas compartidas) la 
accesibilidad se verá 
favorecida, llegando a un 97% 
de accesibilidad suficiente, de 
los cuales un 85% es óptima.

óptima

buena
suficiente

insuficiente
muy insuficiente

Espacio residual

Plazas
Carreteras

Prioridad peatonal
Acera >5m

Parque/jardín

Paseo central



Reparto viario
óptimo

bueno
suficiente

insuficiente
muy insuficiente

Actual Prevista

2019 2030



Red ciclista

Red ciclista actual

Red ciclista propuesta
Equipamientos

Zonas verdes y parques
Anillo verde

Red ciclista básica

Red ciclista secundaria



Aparcabicicletas actual

Aparcabicicletas propuesta
Cobertura del servicio (200m)

Zonas verdes

Periférica

Tranvía

Ampliación tranvía

Posible lanzadera a Jundiz



Obras que se deberían plantear una vez 
realizadas las obras de soterramiento del 
ferrocarril.

Obras que se plantean para dentro de 5 años.

Obras a realizar a continuación

3) Rotonda de Esmaltaciones

Remodelación de la Calle Iturritxu y la 
rotonda de Esmaltaciones.

rotonda de america 
latina

2) Rotonda de Lovaina

Rediseño de la rotonda de la Plaza de 
Lovaina.

1) Rotonda de 
América Latina

Soterramiento del tráfico 
en la Plaza de América 
Latina.

1

2

3
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