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5Qué infraestructura de transporte predomina en distintas cindades del mundo y
como influye en la movilidad urbanas

* Dibujo de la infraestructura del transporte en doce cindades del mundo
* Andlisis y comparativa del porcentaje de uso de cada sistema

* Relacion entre la red de infraestructuras y la movilidad sostenible
- Distinguir la eficiencia de un determinado sistema de transporte



« . PARA DESPLAZAR 50.000 PERSONAS POR HORA SE NECESITA
La infraestructura del transporte

es un _factor critico de la forma urbana.”
LSE Cities
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Ciudades que destacan por su extension: NUEVA YORK
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Ciudades que destacan por su extension: LONDRES
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* Red de metro:

/ 24 lineas
/ 468 estaciones
/ cobertura de 1062 kilémetros

* Red de metro:

/ 11 lineas
/ 270 estaciones
/ cobertura de 402 kildémetros
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Relacién con la geografia de la ciudad: BOMBAI
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Relacion con la geografia de la ciudad: ESTAMBUL
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Transport infrastructure
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Relacion con la geografia de la ciudad: HONG-KONG
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Ciudades aun dominadas por el transporte privado: Ciudad de México
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Ciudades atin dominadas por el transporte privado: Sao Paulo
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Transport infrastructure
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* The modal shares abave refer 1o trips 1o work only.
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CONCLUSION

Se ha visto que las ciudades mas grandes, como tienen una mayor extension de red de transporte pablico hay
unamayorofertade movilidad sostenible, porlo que es mucho masaccesiblealapoblacién, pero que enciudades
mas pequefias o incluso limitadas por su geogratia, también se pueden llevar a cabo infraestructuras eficientes.

Ademas, creemos que para favorecer una movilidad sostenible, lo mas importante es que esas redes de
transporte sean lo mas accesible posible. Porque de nada sirve tener una buena infraestructura en los cen-
tros urbanos, si estas no son accesibles al resto de la ciudad.
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