Cosiendo Bogoté

URBANISMO 1: PROYECTO FINAL

ANTECEDENTES
-Existen dos ejes principales de la ciudad, uno que conecta aeropuesto con el centro de ciudad y otro trasversal que co-
ﬁ_ " { ] necta la mayoria de partes de la ciudad, las zonas peor comunicadas es la periferia de esta.

R ' -Hay diversos puntos de congestion, varios de ellos causados por la demanda de zonas verdes y por la concentracion de
la universidad en un solo campus, aproximadamente 52000 estudiantes.
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- B -Los ejes dividen la ciudad.
- ~0- -Actualmente 700000 coches, estadisticamente en 2040 3,3millones.
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- -~ 9millones trasp. publico, 2040 7millones.
/ N/ 7 -Deja ser rentable la futura construccion del metro.
I/ l\ -Demanda dde zonas verdes y poco suelo libre, crecimiento hacia el extraradio.
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Portal de Suba ?}_ S Sud -Nueva localizacion de centros universitarios en los ejes principales para aliviar la congestion en zonas concretas y
. t“I g o . ”m 1 dando vida a otros puntos de la ciudad.
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-Evitar los grandes desplazamientos creando ootras zonas verdes en puntos estrategicos de la ciudad.

-Densificar ciertas manzanas en la ciudad evitando el crecimiento anterior, ya que actualmente las zonas residenciales
tienen una media de baja edificabilidad.

-Consolidar un sistema de transporte publico de calidad que constituya una buena alternativa ara remplazar a automo-
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vil y aumente su accesivilidad en zonas de bajos ingresos, con una proporcion de viajes reglares.
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ZONAS DE TRANSFORMACION
-Catalizador, zona gobierno. '
-Viviendas/locales/espacios puiblicos.
-Conectores en ejes principales.

-Calles.
-Universidad.
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I Calles a transformar.
@ A transformar viv. alta densidad.

) Tolerable. A transformar utilmente /o
con comercio planta baja.

Elevados peatonales- zonas verdes y de
estancia.
. Elevados o pasos peatonales-zonas de
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INTERVENCION 1: UNIVERSIDAD
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Las universidades se distribuirdn por toda la
ciudad de Bogotd, en concreto a través de sus
ejes principales y alrededores de éstas. El
campus universitario quedard exclusivamente
para el uso residencial.
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La organizacion de la nueva zona residencial
crea nuevas conexiiones en la ciudad e incre-
mentard el uso peatonal en la zona.

El funcionamiento de los edificios ser ‘conforme
su orientacion. La parte de cristaleras hard un
efecto invernadero que por medio de ventanas
pondrdn regular la temperatura de la vivienda.

* * * g@ Por 1iltimo en la fachada norte se colocardn
. e i i ol g escasa ventanas ya que su soleamiento es escaso.
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INTERVENCION 2: CATALIZADOR
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Partiendo del eje principal sobre el que se basa nuestro proyecto, intervenimos en

' Carril bici esta especie de tridngulo que conecta toda la ciudad. Transformamos este lugar
. Carril bus de transito en una zona para el disfrute de los ciudadanos, desde la creacion de
parques infantiles a un drea de merenderos junto a puestos de comida rdpida.
Ciarys s tomsdoil Numerosos caminos peatonales con zonas verdes y carriles bici, un nuevo paso
9 Peatonal elevado conecta este niicleo con la Plaza de la democracia. Reducimos el espacio
. o verde para el coche creando grandes aceras con drboles. En definitiva creamos un cata-
lizador con numerosas conexiones a pie, en bicicleta y en transporte piiblico me-
Edificios para trabajadores diante nuevas paradas de autobiis, fomentamos el uso de la ciudad mediante es-
. Pasos elevados peatonales pacios de r?a.'o y estancia. Por otra parte proponenmos densiﬁcaf dos’man%anas,
creando viviendas para los trabajadores de este niicleo y reducir asi el niimero de

desplazamientos a la zona.

INTERVENCION 3: CALLES D\ 1N/

Catalizador 4

‘ 2- Peatonales con acceso
restringido residentes (con
Conectores — ' 8 : (
7 0 sin comercio)
1* Fase: Vegetacion y limites de velocidad. 4/
2"Fase: Acceso restrigido residentes.
3"Fase: Peatonalizacion parcial.
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